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DAGELIJKS BESTUUR:

Voorzitter / Instructiecoördinator
	 Jan	te	Loo,	 033	-	4950485,	Grienden	16,	3831	HR	Leusden
	 	 e-mail: jteloo@zonnet.nl

Secretaris / Redactie
	 Wim	H.	Sanjee,	 030	-	6958845,	Oude	Arnhemseweg	226,	3705	BH	Zeist
  e-mail: w.sanjee@casema.nl

Penningmeester
	 Henk	J.	Rutgers,	 035	-	6409786,	Pr.	Christinalaan	11,	3761	BP	Soest
  e-mail: h.rutgers8@kpnplanet.nl

ALGEMEEN BESTUUR:

ITC, Internet en clubcontacten
	 Wytse	Benedictus	 030	-	2717638,	Jacob	Catslaan	25,	3705	BN	Zeist
  e-mail: wytse@nij.nu

Modelkeuring/Technische zaken
	 Kees	van	Essen	 030	-	6918123,				Frank	Mulderij,	033	-	4722099.
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DE	VERENIGING	IS	OPGERICHT	OP	17	FEBRUARI	1977	EN	IS	AANGESLOTEN	
BIJ	DE	KNVvL	ONDER	NUMMER	4438.

Voordat u gaat vliegen moet u zich op de hoogte te stellen van eventuele restricties!      

Antwoordtelefoon 06 17 080 225 en spreek je naam in!

Redactie: w.sanjee@casema.nl      Gironummer van de vereniging: 3771886.

WEBSITE VAN DE CLUB:  www.mvcdevri jevogels .nl
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enquête	voor	te	bereiden	om	te	peilen	
hoe	onze	leden	hierover	denken.
Gezien	de	interesse	voor	heli’s	b.v.	op	
de	modelbouwbeurs	te	Dortmund,	denkt	
het	bestuur	dat	we	echt	serieus	hierover	
moeten	nadenken,	immers,	we	willen	wel	
met	de	tijd	meegaan!	

Evenementen.	Elders	in	het	blad	vindt	
u	een	verslag	van	de	Hemelvaart	Re-
creade	op	1	juni	2011	die	we	dit	jaar	met	
mooi	weer	konden	organiseren.	Ook	kon	
er	eindelijk	de	1e	Wanderer	Cup	wedstrijd	
worden	gevlogen	op	zondag	26	juni	j.l.	
Het	weer	was	ideaal,	helaas	konden	
we	slechts	8	vliegers	verwelkomen.	De	
volgende	wedstrijd	is	gepland	op	zon-
dag	24	juli	als	het	weer	het	toelaat.	We	
hopen	dan	natuurlijk	op	meer	deelne-
mers!	Ondergetekende	heeft	de	eerste	
vergadering	bij	het	Militaire	Luchtvaart	
Museum	bijgewoond	als	voorbereiding	
op	de	jaarlijkse	modelbouw	tentoonstel-
ling.	Ook	hier	denkt	men	aan	vliegen	met	
kleine	heli’s.	Misschien	kunnen	wij	op	
onze	stand	ook	een	paar	heli’s	plaatsen.	
Onze	evenementen	coördinator	Frank	is	
ondertussen	al	druk	bezig	om	prijzen	in	
te	kopen	voor	de	komende	barbecue	op	
20	augustus	2011.	Vergeet	niet	deze	da-
tum	in	uw	agenda	te	vermelden!	

Website.	Onze	nieuwe	website	is	
ondertussen	verder	uitgebouwd.	
U	kunt	er	de	clubbladen	opnieuw	
lezen.	Ook	zijn	er	reeds	filmpjes	
geplaatst.	Als	u	leuke	foto’s	heeft	
van	onze	clubactiviteiten,	stuur	ze	
s.v.p.	naar	Wim	Sanjee,	hij	verzorgt	
samen	met	Wytse	de	plaatsing	op	
de	site!

Ledenbestand.	De	werkgroep	
“Nieuwe	Leden”	komt	nog	niet	echt	
van	de	grond.	Hier	gaan	we	wat	
meer	aandacht	aan	schenken	na	
de	vakantie	periode.	Immers,	het	
zou	wel	prettig	zijn	als	we	wat	meer	
jongere	leden	kunnen	verwelko-
men!

Arbo en veiligheid.	U	vindt	in	dit	
blad	een	artikel	van	de	KNVvL	over	
het	CE	onderwerp	waarover	vragen	
zijn	gesteld	door	onze	leden.	

De	volgende	bestuursvergadering	
vindt	plaats	op	maandag	8	augus-
tus	2011.	Het	bestuur	staat	natuurlijk	
open	voor	nieuwe	inbreng	en	sug-
gesties	van	de	leden.	Het	is	ook	úw	
vereniging!!!!

Jan te Loo.

Dit wordt al weer de derde Luchtpost 
van 2011. We hebben een lange pe-
riode van mooi weer achter de rug 
waarin veel gevlogen kon worden. 
De laatste week is het helaas omge-
slagen. De boeren (en niet alleen zij) 
zullen er echter blij mee zijn, eindelijk 
regen! Er zijn twee bestuursvergade-
ringen geweest. Hierbij een overzicht 
van wat er zoal ter tafel is gekomen.

Vliegterrein.	Door	de	bezuinigingen	bij	
Defensie	vinden	er	grote	reorganisaties	
plaats.	Gelukkig	kunnen	we	contact	hou-
den	met	degenen	binnen	Defensie	die	
mede	zorg	dragen	voor	ons	veldcontract.	
Er	is	een	positief	advies	uitgebracht	
maar	nu	moeten	we	e.e.a.	nog	op	papier	
ontvangen!	Ook	heeft	ondergetekende	
een	informatieavond	bijgewoond	van	de	
Utrechtse	Heuvelrug	organisatie.	U	heeft	
waarschijnlijk	ook	uit	de	krant	vernomen	
dat	men	het	Nationaal	park	“de	Utrecht-
se	Heuvelrug”	wil	uitbreiden	van	de	A12		
tot	de	A28.	Aangezien	de	Leusderhei	bin-
nen	dit	gebied	ligt	is	het	monitoren	van	
alle	plannen	in	die	richting	ook	voor	ons	
van	belang.	

Clubhuis.	Geen	bijzonderheden	te	
melden	behalve	dan	dat	onze	penning-
meester	actief	op	zoek	is	geweest,	in	
overleg	met	de	gemeente	Soest,	naar	al-
ternatieve	locaties.	Hier	komen	we	in	de	
nabije	toekomst	op	terug	(na	de	vakantie	
periode).	

Helivliegen.	Er	hebben	zich	helivliegers	
gemeld	via	onze	website	die	eventueel	
lid	willen	worden	van	de	“Vrije	Vogels”.	
Gezien	de	problematiek	bij	andere	ver-
enigingen	heeft	het	bestuur	besloten	een	

Het 
bestuur en de bestuursvergaderingen

Juni	2011
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D E 	 L U C H T P O STHemelvaart
Recreade
2011

Donderdag 1 juni 2011, 
Hemelvaartsdag onze 
Recreade. De afgelopen 
twee jaren hebben we 
dit jaarlijks terugkerend 
feest niet kunnen orga-
niseren. Dit omdat er in 
2010 er een brand op 
de heide was geweest 
en in 2009 ons veld nog 
te fragiel was om uitge-
breid op te kunnen lopen. 
In 2008 hebben we wel 
een Recreade gehouden 
die eindigde in de tent 
vanwege de regen. Het 
staat in mijn geheugen 
dat we in 2007 met 
vliegcollega’s uit Wijk Bij 
Duurstede gebak hebben 
zitten eten aan de bar in 
ons clubhuis terwijl bui-
ten de regen met bakken 
neerkwam.

Foto’s: Marco Frank

Nu	dus	wel,	stralend	weer	,	lekkere	
temperatuur,	weinig	wind.	Frank	had	
alle	voorbereidingen	getroffen:	koffie,	
hamburgers,	worsten,	turkse	brood-
jes,	gas	gecontroleerd	etc.	etc.	
’s	Ochtends	de	kar	geladen	met	

alle	proviand	en	de	aanhanger	met	
stoelen,	bar	tent	en	overige	beno-
digdheden	die	door	Theo	naar	het	
veld	zouden	worden	gebracht.	Jan	
Jansen	Ketelaar	had	de	taak	op	zich	
genomen	om	de	sleutel	op	te	halen	
bij	de	DuMoulin	en	de	gasten	te	
verwelkomen	bij	het	hek	dat	officieel	
open	zou	gaan	om	10.30	uur.	

Bij	het	veld	gekomen	bleek	dat	onze	
gasten	uit	Wijk,	Montfoort	en	Soest	
reeds	ruim	voor	de	afgesproken	tijd	
aanwezig	waren.	Snel	(nou	ja	…..)	de	
bartent	opgezet,	etenswaren	uitge-
stald	en	de	officiële	prijslijst	opge-
hangen.	Van	de	eerste	ronde	koffie	
met	koek	(kosten	voor	de	vereniging)	
werd	gretig	gebruik	gemaakt.	Bar-

mevrouw	Mijntje	had	al	snel	de	
leiding		in	het	verkopen	van	alles	
wat	er	maar	te	snoepen,	eten	en	
drinken	viel.	

Nadat	Frank	alle	aanwezigen	de	

spelregels	van	de	dag	had	verteld	
gingen	al	snel	de	eerste	toestel-
len	de	lucht	in.	Ook	een	helicopter	
vlieger	vertoonde	zijn	kunsten.	De	
zwevers	uit	Soest	hadden	helaas	
geen	lier	bij	zich	maar	Patrick	
bracht	uitkomst,	hij	bracht	ons	de	
kunst	bij	hoe	met	een	zwever	om-
hoog	getrokken	te	worden	achter	
een	motorkist	(klittenband!).	Voor	
degenen	die	dit	nog	nooit	hadden	
meegemaakt	was	het	een	leuke	
en	spannende	ervaring	die	op	
onze	website	bekeken	kan	worden.	
Patrick	had	n.l.	een	kleine	camera	
op	zijn	toestel	gemonteerd.	

De	grootste	pechvogel	deze	dag	

▼
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035-6238010

ken,	de	gasten	bedankten	de	“Vrije	
Vogels“	voor	de	gastvrijheid	en	de	
leuke	dag.	De	goederen	terugge-
bracht	naar	het	clubhuis,	uitgeladen,	
een	biertje	gedronken	op	de	goede	
afloop	en	voldaan	en	bruin	verbrand	
weer	naar	huis.	Alle	vrijwilligers	be-
dankt	voor	hun	inzet,	speciaal	onze	
evenementen	coördinator	Frank,	bar-
hulp	Mijntje	en	logistiek	medewerker	
Theo.	Tot	Hemelvaart	2012.

Jan te Loo

was	onze	oud-voorzitter	Kees.	Twee	
elektrokisten	“naar	de	Filistijnen”;	
de	eerste	was	nog	herkenbaar	als	
model.	De	tweede	die	op	grote	af-
stand	“landde”	niet	meer	en	werd	
als	vuilniszak-vliegtuig	afgevoerd.	Dit	
alles	deed	Kees	de	uitspraak	ontlok-
ken	dat	hij	geen	electro	toestellen	
meer	kon	zien	en	terugkeerde	naar	
het	oude	vertrouwde	brandstof	ge-
beuren!

De	“lunch”was	zoals	gewoonlijk	
een	groot	succes,	Frank	en	Mijntje	
konden	de	hoeveelheid	gevraagde	
broodjes	bijna	niet	bijhouden.	’s	Mid-
dags	kwam	er	wat	meer	wind	doch	
er	kon	nog	steeds	gevlogen	worden.	
Rond	17.00	uur	hebben	we	opgebro-

Hemelvaart
Recreade 2011

❚
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Wereldkampioenschap�RB�pylonrace�

in�2013�in�Nederland                                          

Het belangrijkste wapenfeit 

voor Nederland uit de CIAM 

Plenary Meeting 2011 was het 

toekennen van het Wereldkam-

pioenschap in de klasse F3D 

radiobestuurde Pylonrace in 

2013 aan ons land. De KNVvL 

afdeling Modelvliegsport 

organiseert na het EK 2000 RB 

Helikopter weer een nationaal 

kampioenschap!

De Plenary Meeting vond op 

15 en 16 april plaats in het 

Olympisch museum in de 

sportstad Lausanne in Zwitser-

land. De Nederlandse delega-

tie bestond uit Wout Heijne 

(RB Zweef), Marcel Huisman 

(RB Pylonrace), Peter Keim 

(delegate), Henny van Loon (RB 

Kunstvlucht), Rob Metkemeijer 

(alternate delegate, voorzitter 

internationaal Pylonrace sub 

committee) en Gerard Rutten 

(Schaalmodellen).

Ook nu weer ongeveer 140 

voorstellen voor reglements-

wijzigingen, waaronder 

opnieuw het verheffen van 

klassen als F3N (3D helikopter) 

en F3P (indoor kunstvlucht) 

tot de WK-status. En dat lukte, 

ondanks de druk om hierin te 

beperken.

Nieuwe klassen met provisional 

status zijn er voor pylonrace 

(F3R), kunstvlucht met jets 

(F3S), twee elektroklassen en 

F6E (regatta).

De FAI maakte haar verhuizing 

naar het Maison du Sport 

International (ook in Lausanne) 

bekend en wees er nog eens op 

bij deelname aan internationale 

wedstrijden je via de KNVvL je 

sportlicentienummer bekend 

te maken (zie oproep in het 

vorige nummer van Model-

vliegsport).

Komende WK’s en EK’s:

WK’s 2012:

F2  
Bulgarije

F3J  
Zuid Afrika

F4C  
Spanje

F5  
Roemenië

EK’s 2012:

F1  
Italië

F3A  
Frankrijk

F3C   
Duitsland

F3K  
Frankrijk

Verdere details zijn in het ver-

slag voor de subcommissies en 

het afdelingsbestuur te vinden, 

dat gedownload kan worden 

van www.modelvliegsport.nl.

Peter Keim

Modelvliegsport�2�/�2011�
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Een deel van de Nederlandse delegatie op weg naar de vergadering

Leidsche�Luchtvaart�Club�75�jaar

                                            

Dit jaar bestaat de Leidsche Luchtvaart 

Club 75 Jaar en dat gaan wij groots vieren 

met al onze leden en oud leden maar ook 

het publiek willen wij deelgenoot maken 

van onze activiteiten.

 
De club, opgericht in 1936, telt momen-

teel circa negentig leden en donateurs. 

De modelvliegactiviteiten vinden voorna-

melijk plaats op het voormalige vliegveld 

Valkenburg. Onze clubavonden zijn op de 

woensdag in ons clubhuis in de Kikkerpol-

der te Leiden.

 
We gaan dit jaar op zondag 22 Mei 2011 

een vliegshow en tentoonstelling houden 

in en nabij de 3 Oktoberhal te Leiden.

De show is voor publiek van 12.00 uur tot 

17.00 uur gratis te bezoeken. Er wordt 

zowel in de hal als op een veldje naast de 

hal met diverse modellen gevlogen. In de 

hal is een grote tentoonstelling waarbij 

ook spullen uit 1936 te zien zijn. Een 

flightsimulator is aanwezig om het publiek 

eens te laten ervaren wat modelvliegen 

inhoudt en het eens zelf te proberen.

 
Op de woensdagavonden in Mei houden 

wij kleinschalige wedstrijden op het voet-

balveld bij ons clubgebouw. Wederom is 

een ieder welkom dit spectakel te komen 

bezichtigen en  kan men, tegen een kleine 

vergoeding, een hapje en drankje verkrij-

gen in het clubgebouw.

 
Op zaterdag 10 september 2011 organise-

ren wij een reünie/fly-ing voor oud-leden 

en leden. De fly-ing wordt gehouden op 

het voormalige vliegveld Valkenburg. 

Daarna is er een gezellige barbecue bij 

het clubgebouw voorzien van gezellige 

muziek gespeeld door de Gladiators. 

Aangezien wij niet alle adressen hebben, 

roepen wij oud-leden op om zich te mel-

den bij de Leidsche Luchtvaart Club.  

 
Meer informatie is te vinden op www.

leidscheluchtvaartclub.nl

 
Men kan zich aanmelden bij de secretaris 

van de LLC:  Peter Eireiner

E-mail: secretaris.llc@gmail.com

Of per post: 

t.n.v. Leidsche luchtvaart Club   

Postbus 2109    

2301CC  Leiden

                         Colofon            

Samenstelling Afdelings Bestuur

Voorzitter 
Vacant

Secretaris 
Rob de Wildt

Correspondentieadres: secretaris@modelvliegsport.nl

Penningmeester 
Fred van Hanswijk Pennink 

Algemene zaken 
Hans van Rooy 

Vz Sportzaken 
Rob Metkemeijer

Vz Instructie en Veiligheid Richard Branderhorst

Vz Terreinen en tevens 

vice voorzitter 
Michiel Faassen

Vz Public Relations 
Gerard Rutten

Redactieadres:

Gerard Rutten

Gemullehoekenweg 95, 5062 CB  Oisterwijk

Tel. 013 5210040 - E-mail: pr@modelvliegsport.nl

Uitnodiging

Clubs worden uitgenodigd om ervaringen of zaken uit hun 

club die interessant voor andere clubs kunnen zijn deze naar 

de redactie of naar het afdelingsbureau te sturen zodat deze 

meegenomen kunnen worden in dit blad.

Er wordt op vrijwillige basis voor dit blad geschreven; dus 

geen honorarium. 

Kopij voor volgend nummer bij redactie moet binnen zijn 

vóór eind juni 2011.

Besturen van niet aangesloten clubs kunnen op verzoek dit 

blad toegestuurd krijgen.

Wedstrijduitslagen

Nationaal

NK-competitie RB Kunstvlucht F3P

27 januari, Zevenbergen

Klasse F3P-A (8 deeln.):

1. Derk van der Vecht 2000

2. Niels Rijkhoff 
1936,7

Klasse F3P-B (11 deeln.):

1. Ernst Disse 
2000

2. Erik Hooijschuur 1963,5

Klasse F3P-C (8 deeln.):

1. Jasper Stempels 2000

2. Sjors van den Berg 1922,9

Klasse F3P-AM (7 deeln.):

1. Derk van der Vecht 2000

2. Bert van der Vecht 1902,2

NK-competitie RB Kunstvlucht F3P

19 maart, Rotterdam

Klasse F3P-A (7 deeln.):

1. Derk van der Vecht 2000

2. Niels Rijkhoff 
1898,4

Klasse F3P-B (9 deeln.):

1. Ernst Disse 
2000

2. Max Scholten 1904,1

Klasse F3P-C (9 deeln.):

1. Danny Zagers 
2000

2. Jasper Stempels 1973,4

Klasse F3P-AM (6 deeln.)

1. Derk van der Vecht 2000

2. Bert van der Vecht 1918,3

Crocus Cup

27 maart, Houtdorper veld

Klasse F1A (11 deeln.):

1. Maarten van Dijk 1395

2. Allard van Wallene 1358

Klasse F1B (9 deeln.):

1. Frans Voskens 
810

2. Henk van Hoorn 810

NK-competitie RB Pylonrace

10 april, de Peel

Klasse Q500 (10 deeln.):

1. Nico Haasnoot 79,74

2. Ray van de Klok 80,38

Klasse EQ500 (3 deeln.):

1. Paul Ravensbergen 68,06

2. Joris Crevecoeur 75,19

Klasse EF1 (1 deeln.):

Emanuel Stasser 
106,95

NK-competitie RB Zweef F3K

17 april, Odoorn

Klasse F3K (18 deeln.):

1. Alex Hoekstra 
7000

2. Peter Aanen 
6964,0

Klasse Mini’s (6 deeln.):

1. Jorn Beerendonk 6516,2

2. Frans Hilgers 
5681,5

NK-competitie RB Kunstvlucht F3A-B/C

17 april, Oss

Klasse F3A-B (14 deeln.):

1. Mart Dinkla 
1997,3

2. Maarten Held 1973,9

Klasse F3A-C (5 deeln.):

1. Marc Schreuder 2000

2. Henk Ormel 
1961,9

NK-competitie RB Elektro F5B

23 april, Dalfsen (14 deeln.):

1. Willy Verschoren 2000

2. Luc van Tricht 1999,0

Afgelast: F3J 17 april.

EREPLAATSEN 

NEDERLANDSE 

KAMPIOENSCHAPPEN 

KNVvL AFDELING 

MODELVLIEGSPORT 

WINTERCOMPETITIE F3P 

2010-2011

Na de wedstrijd van 19 maart is de wintercom-

petitie voor indoor kunstvlucht beëindigd. 

Volgens het systeem voor het vaststellen van 

de ereplaatsen zijn dez behaald door:

Klasse F3P-A:

1. Derk van der Vecht

2. Niels Rijkhoff

3. Ron Smetsers

Klasse F3A-B:

1. Ernst Disse

2. Erik Hooijschuur

3. Max Scholten

Klasse F3P-C:

1. Jasper Stempels

2. Niek Wierda

3. Sjors van den Berg

Klasse F3P-AM:

1. Derk van der Vecht

2. Bert van der Vecht

3. Nando te Riele

Het is inmiddels bijna een traditie geworden dat de ALV van de 

afdeling Modelvliegsport van de KNVvL gehouden wordt op een 

van de mooiste vliegdagen van het jaar. Dat verklaarde waarschijn-

lijk waarom de opkomst bij de ALV relatief laag was.

De agenda voor de vergadering bevatte de gebruikelijke punten 

zoals de financiële stukken en de diverse verslagen over het 

afgelopen jaar. 

Een belangrijk punt op de agenda was de (her)verkiezing van diver-

se bestuursleden. In de afgelopen maanden is het afdelingsbestuur 

er in geslaagd zichzelf weer op sterkte te brengen. Voor de functie 

van secretaris was Rob de Wildt de kandidaat en voor de functie 

van penningmeester had Fred van Hanswijk Pennink zich bereid 

gevonden. Daarnaast was er een kandidaat voor algemene zaken 

met als bijzondere taak de commissie terreinen te gaan ondersteu-

nen, Hans van Rooy. Alle drie de kandidaten werden unaniem en 

bij acclamatie gekozen in het afdelingbestuur. Volgens het roulatie-

schema waren de bestuursleden Gerard Rutten en Michiel Faassen 

aftredend, maar herkiesbaar, waarbij laatstgenoemde overigens 

aangaf nog maar één jaar beschikbaar te zijn. Beide heren werden 

ook bij acclamatie herbenoemd. Dat was het echter nog niet voor 

wat betreft de bestuurszaken. Arthur Werner, sinds twee jaar de 

afdelingsvoorzitter, gaf aan het steeds moeilijker te vinden zijn taak 

als voorzitter te combineren met privé en zakelijke omstandighe-

den, die sinds zijn aantreden behoorlijk zijn gewijzigd. Hij stelde 

daarom tijdens de vergadering zijn functie weer ter beschikking, 

maar zal de afdeling, zeker op zijn vakgebied van marketing en 

communicatie, blijven ondersteunen. Dat betekent dat er dus weer 

een vacature is voor de functie van voorzitter.

Onder de aanwezigen tijdens de vergadering was ook Frits Brink, 

voorzitter van de KNVvL. Zijn aanwezigheid was niet alleen 

uit belangstelling voor het reilen en zeilen binnen de afdeling 

Modelvliegsport. Het was aan hem de eer om aan Boudewijn 

Swanenburg de Medaille in Brons uit te reiken, een van de hoogste 

onderscheidingen binnen de KNVvL. Boudewijn kreeg de onder-

scheiding als architect van het clublidmaatschap. Vanwege het 

clublidmaatschap werd de afdeling Modelvliegsport weer een 

sterke afdeling en dankzij deze succesformule wordt ook binnen de 

overige afdelingen van de KNVvL gekeken of het clublidmaatschap 

daar kan worden geïmplementeerd.

Tijdens de ALV werden ook Paul Beks (website, brevetten, onder-

steuning online ledenadministratie), Peter Keim (administratieve 

ondersteuning sportzaken) en Huib van Putten (lid Commissie 

Instructie en Veiligheid, algemene bestuursondersteuning) nog in 

het zonnetje gezet vanwege hun vele werk achter de schermen.

Het beleid van de komende jaren zal zich vooral richten op interne 

en externe PR en communicatie met als doel een groeiende en 

bloeiende afdeling. Per jaar zal een budget beschikbaar worden 

gesteld van 3500 euro ter ondersteuning van evenementen die 

‘cluboverstijgend’ zijn. Op die manier zal ook de recreatieve 

modelvlieger de meerwaarde van de KNVvL kunnen ondervinden. 

Tevens zal verder worden onderzocht of het haalbaar is om van 

‘Modelvliegsport’ weer een volwaardig magazine te maken en niet 

alleen een mededelingenblad van de afdeling. In het komende jaar 

zal tevens het afdelingsreglement worden herzien en worden aan-

gepast aan de huidige praktijk en het nieuwe Huishoudelijk Regle-

ment en de Statuten van de KNVvL. Daarnaast wordt gewerkt aan 

een update van het Basis Veiligheidsreglement Modelvliegsport. 

Al met al weer een vruchtbare vergadering. Er is in het komende 

jaar weer veel werk aan de winkel en hierbij is veel hulp nodig, 

meer dan het handjevol vrijwilligers op dit moment eigenlijk aan-

kan. Arthur Werner deed dan via de aanwezigen ook een oproep 

aan alle ruim 4250 leden van de afdeling een steentje bij te dragen. 

Paul Beks
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Arthur Werner tijdens persentatie.

Voorzitter van KNVvL Frits Brink overhandigd eremedaille aan Boudewijn Swanenburg
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Al	eerder	schreven	we	in	de	ModelVliegSport	en	op	de	

website	over	CE	markering,	met	name	naar	aanleiding	van	

vragen	over	direct	geïmporteerde	2.4	Ghz	systemen	en	

modules.	Omdat	hier	nog	regelmatig	vragen	over	komen	

besteden	we	hier	nogmaals	aandacht	aan.

Een	CE	markering	is	bedoeld	om	aan	te	geven	dat	een	

product	‘Conform	de	Europese	regelgeving’	is.	De	importeur	

geeft	hiermee	eigenlijk	aan	de	verantwoordelijkheid	hiervoor	

te	aanvaarden.	Voor	de	CE	markering	worden	producten	

ingedeeld	in	verschillende	categorieën	en	voor	sommige	

daarvan	moet	de	conformiteit	aangetoond	worden	door	een	

onafhankelijk	testbureau	(middels	een	Declaration	of	Con-

formity).	Daaronder	valt	ook	onze	zendapparatuur.

Het	is	belangrijk	te	beseffen	dat	een	CE	markering	hele-

maal	niets	over	kwaliteit	zegt.	Een	2.4	Ghz	module	kan	

aan	alle	wettelijke	eisen	voldoen	maar	toch	voor	ons	doel	

onbruikbaar	zijn.	Het	zegt	ook	niets	over	de	kwaliteit	van	de	

productie,	kwaliteitscontrole,	documentatie	of	duurzaam-

heid.	Het	is	in	deze	zin	dan	ook	geen	garantie	op	een	goed	

product,	of	een	product	wat	in	de	dagelijkse	praktijk	voor	

ons	voldoet.	De	CE	markering	specificeert	bijvoorbeeld	

geen	minimum	bereik,	opstarttijd,	etc.

Daarnaast	is	het	belangrijk	je	te	realiseren	dat	degene	

die	een	product	de	Europese	Unie	inbrengt	(=importeert)	

verantwoordelijk	is	voor	de	conformiteit.	Bestel	je	iets	recht-

streeks	uit	Hong	Kong,	China	of	Amerika,	dan	ben	je	er	zelf	

verantwoordelijk	voor	dat	de	CE	markering	(indien	überhaupt	

aanwezig)	op	het	product	de	werkelijkheid	weergeeft.	Dat	

een	en	ander	in	orde	is	moet	je	maar	voor	zoete	koek	aan-

nemen	–	en	als	er	eens	iets	niet	blijkt	te	kloppen	kan	het	wel	

eens	lastig	communiceren	zijn	met	een	leverancier	in	een	

ander	werelddeel	–	lees	het	artikel	op	www.modelvliegsport.

nl	hier	maar	eens	op	na.	In	Nederland	is	import	van	een	niet	

CE	conform	product	een	economisch	delict.	Er	zijn	ons	in	

Nederland	geen	gevallen	bekend	van	daadwerkelijke	sanc-

ties	op	het	gebruik	van	niet	CE	conforme	producten	–	maar	

in	België	worden	aan	de	grens	regelmatig	Amerikaanse	zen-

derversies	in	beslag	genomen	en	hoe	het	verzekeringstech-

nisch	zit	hebben	we	gelukkig	nog	niet	uit	hoeven	te	vinden.

De	verleiding	van	voordelige	internetleveranciers	buiten	de	

EU	is	groot	–	je	vraagt	je	regelmatig	af	hoe	het	zo	goedkoop	

kan.	Maar	wie	op	veilig	speelt	controleert	op	zijn	minst	goed	

de	ervaringen	en	reviews	van	andere	gebruikers,	of	beter	

nog:	kiest	voor	de	besturing	van	zijn	modelvliegtuig	voor	een	

leverancier/importeur	binnen	de	EU.

Nogmaals CE – een gewaarschuwd mens telt voor twee!
Naar aanleiding van vragen en opmerkingen binnen onze vereniging 
over dit onderwerp heeft het bestuur hierover tijdens de 
laatste bestuursvergadering uitgebreid gediscussieerd. 
Allereerst hebben we besloten om het 
artikel zoals dit is verschenen 
in het KNVvL blad 
Modelvliegsport over 
te nemen in ons clubblad. 
Ten tweede vindt het 
bestuur dat de verantwoor-
delijkheid ten aanzien van 
direct geïmporteerde 
materialen, wel of niet 
voorzien van een CE 
markering, de directe ver-
antwoordelijkheid is van de 
individuele leden. 
Het bestuur is niet van plan 
om op dit moment enigerlei 
vorm van controle hierop los te 
laten. Wel zal het bestuur de 
KNVvL verzoeken om de 
juridische consequenties van het 
een en ander uit te zoeken. 
Als hierover duidelijkheid komt 
zal het bestuur het huishoudelijk- 
en baanregelement hierop 
aanpassen.  

Jan te Loo. 
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Vraag onze

GRATIS

infokrant aan Alles op het gebied
van RC modelbouw!

P
o

sto
rd

erservice

Vaste lage prijzen! Persoonlijk advies!
Goede parkeergelegenheid! Perfect

bereikbaar met op. vervoer!

Ma. gesl. di-vr 10.00-18.00 vrij.koopav. zat 10.00-17.00

Laarderweg 39-41
1402 BC Bussum
035 - 69 22 684

Alle bekende merken voorradig.

Uw winkelier voor
meer modelbouwplezier!

U zult het ongetwijfelt al wel eens 
gezien hebben. Het schildje op 
de paal van de slagboom op de 
Leusderhei. Een handig hulpmid-
del om al snel te kunnen zien of 
de sleutel al aanwezig is en/of 
deze nog gehaald moet worden 
omdat er nog niemand aanwezig 
is (idee Wytse Benedictus).

Voorwaarde	is	echter	wel	dat	de	
éérste	op	de	Hei,	meestal	degene	
die	de	sleutel	ophaald,	het	mag-
netische	schildje	plaatst	op	de	
voorkant	van	de	paal	waaraan	het	
sleutelkastje	zit.
Vervolgens	moet	degene	die	het	
láátst	de	Hei	verlaat	het	schildje	
weer	terug	in	het	kastje	leggen	en	
de	sleutel	naar	de	wacht	brengen.	

Zó	zou	het	moeten	werken.

Het	is	al	enkele	keren	voorge-
komen	dat	men	vergeten	is	het	
schildje	weer	in	het	kastje	terug	te	
plaatsen.	Gevolg	was	dat	deze	ver-
dween	omdat	een	ander	het	ook	
wel	een	leuk	item	vond.

Dan	werkt	het	dus	niet	en	was	het	
de	volgende	keer	toch	weer	in	het	
kastje	kijken	of	de	sleutel	aanwezig	
was.

Wij	vragen	u	dus	hier	aandacht	
aan	te	schenken	als	u	de	éérste	
en	zéker	als	u	de	láátste	vlieger	op	
de	Leusderhei	bent.	

Alvast	bedankt!

Het 
groene 
schildje

op de slagboom !

A A N W E Z I G
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De uitslag luidt:
1.	Koos	v.d.	Laan	 1040	 pnt.
2.	Wim	Sanjee	 875	 pnt.
3.	Kees	van	Essen	 861	 pnt.
4.	Jan	te	Loo	 853	 pnt.

5.	Hans	Smit	 737	 pnt.
6.	Theo	v.d.	Dijssel	 670	 pnt.
7.	 Franc	Boogmans	 548	 pnt.
8.	Peter	van	Hattem	 279	 pnt.

Peter,	als	vergevorderd	leerling	mo-
torvlieger	(vliegt	binnenkort	af)		meld-
de	dat	dit	voor	hem	een	heel	ander	
soort	vliegen	is.	Maar	wel	leuk.	Hij	
had	de	pech	dat	een	stuurservo	het	
begaf	waardoor	zijn	Spirit	onbestuur-
baar	werd	doch	gelukkig	zonder	veel	
schade	landde.	

Al	met	al	voor	iedereen	een	fijne	dag	
met	weer	een	deskundige	jury	(Kees	
en	Toot),	logistieke	begeleiding	van	
Theo	en	“last	but	not	least	“heerlijke	
broodjes	worst	als	lunch!!!!!!

De	volgende	wedstrijd	is	gepland	op	
zondag	24	juli	2011	mits	de	weers-
omstandigheden	dit	toelaten.	Alle	
data	staan	vermeld	in	ons	clubblad	
en	op	onze	website	.

Jan te Loo 

Zondag	26	juni	was	het	dan	eindelijk	
zover.	Na	een	regenachtige	zater-
dag	en	een	sombere	start	van	de	
zondag	kregen	we	uiteindelijk	een	
fantastische	vliegdag	met	veel	ther-
miek.	Dit	zou	dan	de	eerste	wedstrijd	
om	de	Wanderer	Cup	worden.	Alle	
voorgaande	geplande	data	gaven	
dermate	slecht	weer	en	veel	wind	
zodat	we	de	wedstrijd	steeds	moes-
ten	annuleren.	

Helaas	waren	er,	tengevolge	van	de	
vakantie	periode,	slechts	8	mededin-
gers	om	de	eerste	plaats.	Als	nieuw-
komer	konden	we	Peter	van	Hattem	
verwelkomen.	Er	werden	schitte-
rende	vluchten	gemaakt	waaronder	
een	vlucht	van	Wim	Sanjee	die	9,56	
minuten	duurde	(waarschuwing	na	
8	minuten).	Niemand	had	noemens-
waardige	schade!!!

WandererCup12011

Barbeque
weer 
gehouden 
gaat 
worden op 
zaterdag 
20 augustus
aanstaande ?

WIST U DAT 
DE.....

INSTRUCTIE

Frank Mulderij (buddy-set)	 033 - 4722099

Wytse Benedictus (buddy-set) 030 - 2717638

Martin de Rooij  	 033 - 2772921

Kees van Essen  	 030 - 6918123

De	 coördinatie	 is	 tijdelijk	 in	 handen	 van	 Jan te Loo.	 De	 eerste	 vlieglessen	
zijn	 met	 de	 ‘buddy-set’.	 Kunt	 u	 door	 omstandigheden	 enige	 tijd	 geen	 les-
sen	 volgen,	 bel	 dan	 Jan te Loo,	 033-4950485,	 zodat	 hij	 een	 andere	 leer-
ling	kan	inplannen.	Ook	de	leerling-vliegers	moeten	zich	op	de	hoogte	stellen	
van	omstandigheden	en	restricties.	Het	nummer	van	de	antwoordtelefoon	is:		
06-17080225.	Uw	naam	vermelden	ná	de	piep.	Voor	 instructie	op	de	zater-
dag	bel	uw	instructeur,	bij	voorkeur	op	vrijdagavond:
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1) geluid van de propeller,	afhan-
kelijk	van	de	doorsnede,	de	vorm	
van	de	propeller	en	het	maximale	
toerental	kan	er	een	geluidsdruk	
van	meer	dan	94dB(A)	ontstaan(op	
3meter),	een	goede	propeller(bv.	
APC)	veroorzaakt	minder	geluid,	een	
propeller	met	een	grotere	pitch	en/
of	doorsnede	veroorzaakt	ook	min-
der	geluid	omdat	het	toerental	lager	
wordt,	onderschat	dit	niet,	dit	is	een	
heel	eenvoudige	en	goedkope	ma-
nier	om	de	geluidsproductie	terug	te	
brengen	en	prima	van	toepassing	
op	de	meeste	moderne	motoren.

Een	veel	gehoorde	opmerking	is	dat	
deze	oplossing	niet	correct	zou	zijn,	
vermindering	van	het	toerental	geeft	
een	veel	lager	vermogen.	Ja,	inder-
daad,	het	theoretische	vermogen	
van	de	motor	loopt	terug,	dit	is	nl.	het	
product	van	het	geleverde	koppel	
maal	het	maximale	effectieve	toe-
rental.	Het	is	dus	ook	met	dit	getal	
dat	de	fabrikanten	schermen	om	de	
kwaliteit	van	de	motor	aan	te	geven.	

Wat	echter	veel	belangrijker	is,	is	
het	maximale	koppel	en	het	bijbe-
horende	toerental,	op	dit	punt	levert	
de	motor	nl.	de	grootste	trekkracht,	
het	toerental	en	dus	ook	de	slijtage	
en	de	geluidsproductie	is	echter	
veel	minder.	Voor	een	gemiddelde	
6.5	tot	10	CC	motor	ligt	dit	toeren-
tal	op	ca.	10.000-12.000	rpm.	Kies	
dus	een	propeller	die	dit	toerental	
het	meest	benaderd,	een	propeller	

met	een	grote	diameter	geeft	meer	
koppel,	maar	een	lagere	snelheid,	
voor	standaard	kisten	meestal	geen	
probleem,	een	iets	kleinere	propeller	
met	meer	pitch	geeft	meer	snelheid	
en	penetratie	vermogen,	dus	zeer	
geschikt	voor	snellere	en/of	aero-
batic	toestellen.	Let	er	echter	wel	op	
dat	je	motor	goed	blijft	presteren.	Als	
je	merkt	dat	de	motor	a.h.w.	afgekne-
pen	wordt	bij	bv.	een	stijgvlucht	en	
niet	op	toeren	kan	komen	is	de	prop	
te	groot	gekozen.	Een	beetje	experi-
menteren	om	de	juiste	propeller	te	
vinden	is	nodig.	
Probeer	ook	eens	propellers	van	
andere	makelij,	er	kunnen	grote	
verschillen	zijn	tussen	gelijke	prop’s	
van	verschillende	merken.	Goede	
propellers	zijn	tegenwoordig	de	veel	
gebruikte	APC	en	ook	de	nieuwe	
Scimitar	serie	van	Master	Airscrews.	
Slechte,	lawaaierige	propellers	zijn	
de	oude	Master	Airscrew	met	recht-
hoekige	tips	en	sommige	Graupner	
propellers.

2) geluid van de carburateur	en	de	
aanzuiging,	dit	kan	een	geluidsdruk	
van	meer	dan	90dB(A)	opwekken;	
vooral	bij	toestellen	met	een	motor-
kap	kan	men	dit	geluid	aanzienlijk	
terugbrengen	door	de	carburateur	
achter	de	kap	te	laten	verdwijnen	en	
zo	het	geluid	af	te	schermen.	Ook	
worden	er	wel	eens	aanzuigslangen	
op	de	carburateur-mond	gemon-
teerd	die	dan	hun	lucht	aanzuigen	
vanuit	de	romp.

Het	volgende	artikel	lijkt	mij	prima	
te	passen	in	onze	pogingen	om	
het	geluidsniveau	op	ons	veld	terug	
te	dringen	en	het	geeft	wat	meer	
achtergronden	over	de	oorzaak	en	
oplossingen	bij	teveel	geluid.

“Tegenwoordig	worden	er	in	het	
kader	van	vermeende	milieueisen	
steeds	zwaardere	eisen	gesteld	aan	
het	de	geluidsproductie	van	onze	
brandstof	aangedreven	modelvlieg-
tuigen.	Wil	men	hieraan	toch	blijven	
voldoen	dan	zal	men	betere	en	
daardoor	ook	duurdere	uitlaatsyste-
men	moeten	aanschaffen	wat	uiter-
aard	weer	een	extra	aanslag	op	de	
buidel	is.”

De norm
Eerst	even	een	korte	uitleg	over	de	
wettelijke	geluidsnormen	die	mo-
menteel	geldig	zijn	in	Nederland:		
het	geluidsniveau	dwars	op	het	toe-
stel	gemeten	aan	de	uitlaatzijde	op	
een	meethoogte	van	ca.	1m	mag	
op	7	m	afstand	niet	meer	bedragen	
dan	80	dB(A).	Verder	is	het	ook	nog	
zo	dat	de	maximale	geluidsdruk	op	

Geluidsoverlast 
en 
mogelijke 
oplossingen

een	gevel	van	een	woning	niet	meer	
mag	bedragen	dan	45dB(A).	Neem	
verder	het	gegeven	dat	de	geluids-
druk	met	6dB	afneemt	op	elke	ver-
dubbeling	van	de	afstand,	d.w.z.		
80dB	op	7	m	=74dB	op	14	m=68dB	
op	28	m	enz.	Dan	wil	dat	zeggen	
dat	er	in	principe	binnen	ca.	400	mtr	
geen	woningen	aanwezig	moeten	
zijn	omdat	men	anders	niet	aan	
deze	eis	kan	voldoen.	Dit	geldt	dan	
wel	vanaf	de	momentele	vliegpositie	
die	het	dichtst	bij	de	woning	ligt,	met	
een	gemiddelde	afstand	piloot-toe-
stel	van	ca.	300	m	moet	het	middel-
punt	van	het	vliegveld	dus	minstens	
700	m	van	de	bewoning	zijn.

De	geluidsdruk	is	echter	niet	het	
enige	waar	men	mee	te	maken	
heeft.	Er	bestaat	ook	nog	zoiets	als	
een	irritatie-	of	tonaal	geluidsniveau.	
Tegenwoordig	moet	men	voor	irrite-
rende	geluidsbronnen	met	een	con-
stante	toonhoogte	nog	eens	5dB(A)	
als	straf	in	mindering	brengen	op	de	
minimale	geluidsdruk.	Dit	houdt	voor	
sommige	motoren	in	dat	men	niet	
meer	dan	75dB(A)	mag	produceren	
op	7	m.	Een	moeilijk	in	te	vullen	eis!

De bron
Hoe	ontstaat	nu	deze	geluidsdruk?....
hiervoor	zijn	verschillende	bronnen	
van	invloed	die	allen	min	of	meer	ten	
gunste	zijn	te	beïnvloeden

▼
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meetafstand	veroorzaakt	een	totale	
geluidsdruk	van	90+3+3=96dB(A).	
Even	iets	om	bij	stil	te	staan!.

Hoewel	tegenwoordig	bijna	overal	
(en	niet	alleen	in	NL,	ook	in	bv.	de	
USA	of	Engeland	etc)	geluidsbeper-
kende	maatregelen	gelden	komen	
de	fabrikanten	van	modelmotoren	
maar	schoorvoetend	over	de	brug	
met	verbeterde	motoren	en	motoren	
met	goed	gedempte	uitlaten.	Een	
fabrikant	zou	door	aanpassingen	in	
het	ontwerp	van	de	motoren	de	ver-
branding	beter	kunnen	doen	verlo-
pen	en	bv.	het	maximum	vermogen	
bij	lagere	toerentallen	kunnen	laten	
plaatsvinden.	
Verder	zou	het	eigenlijk	niet	meer	
moeten	kunnen	dat	er	nog	steeds	
1-kamer	uitlaten	meegeleverd	wor-
den	die	je	eigenlijk	meteen	weg	kan	
gooien.	Enkele	gunstige	uitzonde-
ringen	tegenwoordig	zijn	bv.	IRVINE	
met	zijn	Q-serie	motoren	en	ook	
OS	heeft	tegenwoordig	aangepaste	
standaard	uitlaten.

Wat is uitlaatgeluid?
Hoe	ontstaat	nu	eigenlijk	uitlaat	
geluid?	Dit	geluid	wordt	veroorzaakt	
door	de	plotselinge	ontsnapping	van	
(heet)	gas	onder	hoge	druk.	Vooral	
bij	2-takt	motoren	is	dit	het	geval.	Bij	
4-takt	is	dit	al	minder	omdat	deze	
gassen	gecontroleerd	en	onder	een	
lagere	druk	uitstromen	en	ook	nog	
eens	op	de	helft	van	het	toerental	
terwijl	dit	bij	2-takt	bij	elke	omwente-

ling	gebeurt.	De	verbrandingssnel-
heid	is	nagenoeg	constant	zodat	de	
uitstroomsnelheid	van	de	uitlaatgas-
sen	bij	motoren	met	een	langere	
zuigerslag	lager	is	dan	bij	een	korte	
slag	motor.	Hierdoor	zal	ook	het	ge-
luid	lager	zijn,	het	omgekeerde	is	het	
geval	bij	motoren	met	een	korte	zui-
gerslag,	hier	is	de	uitstroomsnelheid	
hoger	dus	ook	meer	geluid.

Een	2-takt	motor	met	een	toerental	
van	12.000	rpm	zal	een	grond-
frequentie	opwekken	van	ca.	200Hz	
(12000/60=200),	op	zich	een	fre-
quentie	die	nauwelijks	aanleiding	
zal	geven	tot	verstoring	van	de	
milieuwet.	Het	zijn	echter	de	zgn.	
harmonischen	(boventonen)	en	de	
vorm	van	het	geluid	die	de	overlast	
veroorzaken	en	dus	gedempt	moe-
ten	worden.	

Het	menselijk	oor	is	het	gevoeligst	
voor	frequenties	tussen	ca.	1000	
tot	5000Hz.	Daarom	worden	ook	
geluidsmeters	van	een	filter	voorzien	
die	juist	deze	frequenties	meten,	
het	zgn.	gewogen	meetresultaat	
wordt	dan	weergegeven	door	een	
letter	A	achter	het	meetgetal	(dB(A)).	
Onze	verbrandingsmotoren	produ-
ceren	een	complexe	hoeveelheid	
boventonen	van	verschillende	vorm,	
sinusvormig,	driehoekig,	blokvormig	
etc.	Hoe	scherper	de	geluidsvorm,	
hoe	onplezieriger	het	geluid	en	hoe	
meer	boventonen	opgewekt	worden	
(tonaal	effect).

3) Geluid geproduceerd door reso-
nantie trillingen in de romp	en/of 
vleugels.	Vooral	van	toepassing	bij	
niet	stijve	rompconstructies	en	met	
folie	bedekte	vleugelgeraamptes	
(zoals	een	trommelvel	gespannen	
op	een	trommel),	deze	resonantie	
kan	waarden	van	meer	dan	85dB(A)	
opwekken.	Door	het	gebruik	van	
voldoende	spanten	en	stijf	materiaal	
kan	men	dit	effect	zo	veel	mogelijk	
voorkomen.	Een	ingedekte	vleugel	of	
styroporvleugel	maakt	ook	duidelijk	
minder	geluid;	bij	het	gebruik	van	
(grote)	epoxy	rompen	moet	men	
voldoende	verstijvingsspanten	of	
ribben	monteren.	Ook	het	aanbren-
gen	van	styropor	beplating	aan	de	
binnenzijde	van	grote	vlakken	kan	
de	resonantie	omlaag	brengen	(ook	
bij	auto’s	gebeurt	dit,	op	grote	vlak-
ken	worden	inwendig	bitumen	anti-
dreunplaten	aangebracht).

Het	geluid	wat	veroorzaakt	wordt	
door	resonantie	van	de	romp	en	
vleugels	wordt	echter	uiteindelijk	
veroorzaakt	door	de	trillingen	van	de	
motor	die	overgebracht	worden	op	
de	romp.

Het	zal	duidelijk	zijn	dat	wanneer	je	
deze	overdracht	weet	te	beperken	
dit	ten	goede	zal	komen	van	de	
geluidsproductie	(en	ook	die	van	je	
toestel	en	ingebouwde	elektronica	
welke	ook	slecht	tegen	(overmatige)	
trillingen	kan).	Het	is	beslist	aan	te	
raden,	zeker	voor	de	wat	grotere	

motoren,	om	deze	te	monteren	op	
trillingsdempers,	deze	zijn	in	diverse	
soorten	en	uitvoeringen	te	koop,	van	
simpele	rubberen	blokjes	met	speci-
ale	ingegoten	bouten	of	moeren	tot	
dure,	maar	zeer	goede	aluminium	
motorsteunen	met	ingebouwde	tril-
lingsdempers	(bv.	Du-Bro	of	Sullivan).	
Zorg	er	voor	dat	de	motor	voldoende	
vrij	kan	bewegen,	zeker	wanneer	
deze	in	een	motorkap	gemonteerd	
is	en	zorg	ook	voor	een	trillingsvrije	
overdracht	tussen	motor	en	uitlaat	
door	gebruik	van	bv.	teflon	slang	tus-
sen	uitlaatbocht	en	uitlaat.

De	meeste	maatregelen	die	tot	nu	
toe	genoemd	zijn,	zijn	vrij	eenvoudig	
en	redelijk	goedkoop	uit	te	voeren.	
Vooral	als	je	er	bij	de	bouw	al	re-
kening	mee	houdt.	Let	wel,	al	deze	
maatregelen	dragen	bij	aan	een	
lager	totaal	geluidsniveau.	Er	be-
staat	nl.	ook	nog	zoiets	als	een	zgn.	
opteleffect	wat	inhoudt	dat	meer-
dere	geluidsbronnen	van	bv.	gelijke	
sterkte	tot	gevolg	heeft	dat	er	een	
verhoging	van	de	totale	geluidsdruk	
met	3dB	plaatsvindt	voor	iedere	ex-
tra	en	gelijkwaardige	geluidsbron,	of	
een	afgeleide	waarde	hiervan	bij	ver-
schillende	geluidssterktes.	Zie	hier	
ook	de	beperking	die	men	stelt	in	
een	milieuvergunning	voor	het	aan-
tal	gelijktijdig	in	de	lucht	te	brengen	
toestellen.	
Even	een	voorbeeld	om	dit	duide-
lijk	te	maken:	drie	bronnen	van	bv.	
90db(A)	naast	elkaar	op	dezelfde	 ▼
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CLUBAVONDEN IN 2011. 
12/7,	19/7,	26/7,	2/8,	9/8,	16/8,	23/8,	30/8,	6/9,	13/9,	20/9,	27/9,	4/10,	11/10,	18/10,	25/10,	1/11,	8/11,	15/11,	22/11,	
29/11,	6/12,	13/12,	20/12,	27/12.

BESTUURSVERGADERINGEN 
Hebt	u	vragen,	ideëen	en/of	voorstellen	die	in	een	bestuursvergadering	besproken	moeten	worden,	dien	deze	
dan	tijdig	in	zodat	ze	behandeld	kunnen	worden.	

12 juli	 Clubavond	 Clubhuis

19 juli	 Clubavond	 Clubhuis

23-24 juli Jets over Pampa, België Hechtel, België

24 juli 2e Wanderer Cup Leusderhei

26 juli	 Clubavond	 Clubhuis

2 augustus	 Clubavond	 Clubhuis

9 augustus	 Clubavond	 Clubhuis

16 augustus	 Clubavond	 Clubhuis

20 augustus Barbeque Clubhuis

23 augustus	 Clubavond	 Clubhuis

28 augustus	 3e	Wanderer Cup Leusderhei

6 september	 Clubavond	 Clubhuis

18 september SANICOLE 35e Airshow 1/1 Hechtel, België

25 september	 4e	Wanderer Cup Leusderhei
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De	frequentie	van	deze	boventonen	
zijn	in	principe	altijd	een	veelvoud	
van	de	grondfrequentie,	dus	bij	
12.000	rpm	(200hz)	400-600-800--
--	Hz.

De	basisfrequentie	dempen	heeft	
weinig	effect	en	is	moeilijk	door	
extreem	grote	dempers,	de	bo-
ventonen	die	zich	op	een	bepaald	
moment	in	het	voor	het	gehoor	ge-
voeligste	gebied	bevinden	kunnen	
echter	wel	effectief	gedempt	worden	
met	veel	kleinere	dempersystemen.

De uitlaat
Een	uitlaat	produceert	over	het	al-
gemeen	het	meeste	lawaai.	Dit	is	in	
principe	waar	(115dBA	voor	een	on-
gedempte	motor),	maar	onderschat	
het	lawaai	van	voorgenoemde	bron-
nen	niet,	het	is	zelfs	al	eens	voorge-
komen	dat	een	elektra	aangedreven	
kist	zoveel	lawaai	produceerde	dat	
hij	bij	een	meting	boven	de	gestelde	
norm	uitkwam	en	dat	hoofdzakelijk	
door	propellergeluid.

Er	bestaan	diverse	dempingsprin-
cipes,	de	meest	voorkomende	
zijn	het	absorptieprincipe	en	de	
resonantieuitlaat.	Bij	een	absorp-
tie	demper	loopt	een	pijp	met	een	
grote	hoeveelheid	gaatjes	door	een	
met	dempingsmateriaal	(glaswol,	
steenwol	ed.)	gevulde	dempingska-
mer.	De	uitlaatgas	expansie	wordt	
gesmoord	in	deze	kamer	waardoor	
de	demping	ontstaat.	Omdat	deze	

uitlaten	snel	vervuilen	met	de	olie	en	
verbrandingsresten	die	zich	in	het	
dempingsmateriaal	ophopen	is	deze	
uitlaat	minder	geschikt	voor	model	
motoren.

Resonantiedempers
Bij	een	resonantiedemper	gebruikt	
men	1	of	meerdere	dempingska-
mers	van	verschillend	volume	en	
lengte,	de	opvolgende	kamer	met	
een	volume	van	ca.	60%	van	de	
voorgaande	kamer,	het	uitlaatgas	
kan	expanderen	in	de	kamer	waarbij	
het	heen	en	weer	geslingerd	wordt	
tussen	de	uiteinden	van	de	kamer	
waardoor	het	zowel	warmte	(dus	
ook	volume)	verliest	als	snelheid	om	
daarna	naar	de	volgende	kamer	te	
stromen.		
De	lengte	van	een	dempingskamer	
is	bepalend	voor	de	zgn.	resonantief-
requentie	waarbij	de	demping	mini-
maal	is,	door	het	verschil	in	de	ver-
schillende	kamers	kan	men	op	deze	
manier	op	eenvoudige	wijze	een	
overlapping	veroorzaken	waardoor,	
als	de	ene	kamer	dempt	de	andere	
dit	niet	doet	en	omgekeerd.	Hierdoor	
kan	men	op	eenvoudige	wijze	een	
bandbreedte	voor	het	te	dempen	
geluidspektrum	bepalen.	Het	meest	
effectief	is	de	uitlaat	wanneer	de	
demperkamer	een	zodanige	lengte	
heeft	dat	de	te	dempen	bandbreedte	
tussen	de	resonantie	frequenties	lig-
gen	(dus	<1000hz	en	>5000hz.).	Juist	
dit	is	vrij	eenvoudig	met	niet	al	te	
grote	dempers	te	doen. ❚


