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DAGELIJKS BESTUUR:

Voorzitter / Instructiecoördinator
	 Jan	te	Loo,	 033	-	4950485,	Grienden	16,	3831	HR	Leusden
	 	 e-mail: jteloo@zonnet.nl

Secretaris / Redactie
	 Wim	H.	Sanjee,	 030	-	6958845,	Oude	Arnhemseweg	226,	3705	BH	Zeist
  e-mail: w.sanjee@casema.nl

Penningmeester
	 Henk	J.	Rutgers,	 035	-	6409786,	Pr.	Christinalaan	11,	3761	BP	Soest
  e-mail: h.rutgers8@kpnplanet.nl

ALGEMEEN BESTUUR:

ITC, Internet en clubcontacten
	 Wytse	Benedictus	 030	-	2717638,	Jacob	Catslaan	25,	3705	BN	Zeist
  e-mail: wytse@nij.nu

Modelkeuring/Technische zaken
	 Kees	van	Essen	 030	-	6918123,				Frank	Mulderij,	033	-	4722099.
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DE	VERENIGING	IS	OPGERICHT	OP	17	FEBRUARI	1977	EN	IS	AANGESLOTEN	
BIJ	DE	KNVvL	ONDER	NUMMER	4438.

Voordat u gaat vliegen moet u zich op de hoogte te stellen van eventuele restricties!      

Antwoordtelefoon 06 17 080 225 en spreek je naam in!

Redactie: w.sanjee@casema.nl      Gironummer van de vereniging: 3771886.

WEBSITE VAN DE CLUB:  www.mvcdevri jevogels .nl
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om	een	toelichting	te	geven	op	de	
huidige	stituatie.	De	KNVvL	heeft	
veel	ervaring	met	het	medegebruik	
van	luchtmacht	velden	door	model-
vliegverenigingen	doch	helaas	niet	
zoveel	met	landmacht	terreinen.	Wel	
is	men	bezig	om	een	overkoepelend	
contract	op	te	zetten	met	Defensie	
voor	alle	terreinen	zodat	niet	alle	
verenigingen	individueel	steeds	weer	
nieuwe	contracten	met	defensie	
moeten	afsluiten.	

Clubhuis

Wat	betreft	het	clubhuis,	hierover	
zijn	geen	nieuwe	ontwikkelingen	te	
melden.	Iedereen	die	hier	meer	of	
nieuwe	informatie	over	heeft	wordt	
vriendelijk	verzocht	het	bestuur	in	te	
lichten.	
Onze	penningmeester	Henk	houdt	
zich	zeer	actief	bezig	met	het	be-
naderen	van	de	gemeente	Soest	
en	diverse	sportverenigingen	in	
Soesterberg.	Het	door	Martin	aan-
gedragen	huisje	op	de	Stuutlaan	
is	helaas	niets	geworden.	Dit	wordt	
waarschijnlijk	binnen	niet	al	te	lange	
tijd	gesloopt	en	bovendien	bedraagt	

de	huurprijs	650	Euro	per	maand	
hetgeen	door	de	“Vrije	Vogels”	niet	
op	te	brengen	is.	Nog	meer	leden	
met	suggesties?	

Instructie coördinatie

Franc	Boogmans	heeft	aange-
geven	“wegens	grote	verschillen	
tussen	hem	en	de	overige	be-
stuursleden	zijn	functies	als	Instruc-
tie	coördinator,	Keurmeester	en	
Vlieginstructeur	te	beeindigen”.	Het	
bestuur	respecteert	deze	beslissing	
en	bedankt	Franc	voor	zijn	inzet	
gedurende	de	afgelopen	jaren.	Ook	
Ron	Mangé	heeft	schriftelijk	te	ken-
nen	gegeven	te	stoppen	met	zijn	
activiteiten	als	vlieginstructeur	bij	
de	“Vrije	Vogels”.	Ook	hij	wordt	na-
tuurlijk	bedankt.	Ondergetekende		
(telefoon	033	4950485	in	geval	
van	problemen)	neemt	opnieuw	
voorlopig	de	functie	van	Instructie	
Coördinator	waar	en	zal	de	leer-
lingen	van	bovengenoemde	in-
structeurs	onderbrengen	bij	andere	
instructeurs.	Informatie	hierover	
(een	nieuwe	instructielijst)	volgt.		

Na het verschijnen van Luchtpost 
nr. 1 in februari van dit jaar 2011 
heeft de Algemene Ledenverga-
dering plaatsgevonden op 
15 maart alsmede een bestuurs-
vergadering op 11 april. Ook het  
jaarlijks bezoek aan de Intermo-
dellbau in Dortmund is alweer 
voorbij. Hiervan vindt u een 
verslag elders in dit blad.

In	deze	periode	heeft	het	weer	zich	
gedurende	diverse	weekenden	van	
de	goede	kant	laten	zien	zodat	er	
weer	gevlogen	kon	worden.	We	ho-
pen	natuurlijk	dat	deze	trent	zich	ge-
durende	het	hele	jaar	2011	voortzet.	

Zoals	begin	dit	jaar	aangegeven		
volgt	hierbij	een	overzicht	wat	er	zoal	
op	de	bestuurstafel	te	berde	is	geko-
men	tijdens	de	laatste	vergadering.

Vliegterrein 

Na	overleg	met	de	terreinopzichter	
is	er	wat	gesnoeid	en	het	toegangs-
pad,	waar	nodig,	door	Theo,	Koos	en	
Frank	verbreedt	waarvoor	onze	dank.	
Het	veld	is	gerold	en	het	verticuteren	
en	opnieuw	bemesten	door	de	Fa.	
de	Ridder	vindt	binnenkort	plaats.	Er	
is	verder	geen	contact	geweest	met	
Defensie	over	het	veldcontract.	Ge-
zien	de	huidige	onrust	bij	deze	orga-
nisatie	wachten	we	nog	maar	even	
met	het	benaderen	van	de	betrokken	
onderdelen	die	met	het	contract	te	
maken	hebben.	Wel	hebben	onder-
getekende	en	penningmeester	Henk	
een	bezoek	gebracht	aan	de	KNVvL	

Het 
bestuur en de bestuursvergaderingen

Mei	2011

▼
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oefening	voor	het	motorbrevet!	
De	busreis	naar	Dortmund	heeft	
plaatsgevonden,	er	waren	41	deel-
nemers,	6	meer	als	het	gestelde	
minimum.	

De	data	zijn	bekend	voor	de	vol-
gende	evenementen	:	de	Hemelvaart	
Recreade,	de	jaarlijkse	barbecue	en	
natuurlijk	de	overige	wedstrijddagen	
voor	de	“Wanderer	Cup”.	Alle	ge-
noemde	data	vindt	u	in	de	agenda.

Website en computer

U	heeft	waarschijnlijk	opgemerkt	dat	
er	een	nieuw	en	groter	scherm	is	
aangekocht	en	geplaatst	zodat	het	
werken	met	de	flight	simulator	nog	
aangenamer	is.	

Er	zal	meer	aandacht	worden	be-
steed	aan	de	vernieuwde	website	
met	o.a.	het	plaatsen	van	het	club-
blad	op	deze	site	zodat	buitenstaan-
ders	(geïnteresseerden	in	de	mo-
delvliegsport)	kunnen	lezen	wat	voor	
activiteiten	er	allemaal	plaatsvinden	
bij	de	MVC	“de	Vrije	Vogels”.	

Ledenbestand

Zoals	voorgesteld	en	besproken	
op	de	Algemene	Ledenvergadering	
(om	verdere	vergrijzing	te	voor-
komen)	is	er	een	z.g.	werkgroep	
nieuwe	(jeugd)leden	opgericht.	
Deze	bestaat	uit	de	heren	John	
Ducaneaux,	Peter	van	Hattem	en	
Martin	de	Rooij.	De	coördinatie	van	
alle	acties	vanuit	het	bestuur	wordt	
gedaan	door	Wytze	Benedictus.	

Als	nog	meer	leden	mee	willen	
doen	of	ideën	hebben,	graag	con-
tact	opnemen	met	Wytze.

De	volgende	bestuursvergadering	
vindt	plaats	op	maandag	16	mei	
2011.	Het	bestuur	staat	natuurlijk	
open	voor	nieuwe	inbreng	en	sug-
gesties	van	de	leden.	
We	doen	ons	best	om	van	2011	
weer	een	succesvol	vliegjaar	te	
maken.	

Jan te Loo

Kees	van	Essen	heeft	positief	ge-
reageerd	op	een	verzoek	van	het	
bestuur	en	zal	weer	de	taak	van	
Keurmeester	op	zich	nemen	samen	
met	Frank	Mulderij.		Kees,	bedankt.		

Wim	van	de	Lee	wil	na	zoveel	jaren	
als	instructeur	even	geen	vaste	leer-
lingen	meer	doch	is	ten	allen	tijde	
bereid	om	op	zaterdagochtend	in	
te	springen	als	er	een	tekort	aan	in-
structeurs	is.	Ook	Wim	bedankt	voor	
dit	aanbod.	

Evenementen

Wegens	de	slechte	weersvoorspel-
lingen	werd	besloten	de	z.g.	Wan-
derer	Cup	wedstrijd	van	3	april	j.l.	te	
laten	vervallen.	Achteraf	bleek	het	
KNMI	er	weer	eens	naast	te	zitten,	
was	het	weer	veel	beter	en	had	de	
wedstrijd	gewoon	plaats	kunnen	
vinden.	

Nu	hopen	we	op	1	mei	a.s.	met	
natuurlijk	veel	deelnemers.	Toch	
nog	even	een	herinnering:	als	je	
geen	zweefbrevet	hebt	doch	wel	
met	een	twee	meter	zwever	(hout-
bouw,	2	functies)	meedoet	aan	alle	
wedstrijden	en	laat	zien	dat	je	het	
zweven	beheerst	dan	kun	je	door	het	
bestuur	aangemeld	worden	bij	de	
KNVvL	voor	een	brevet.	
Dan	heb	je	ook	de	mogelijkheid	
om	zelfstandig	te	vliegen	met	een	
electro-zwever!	Een	goede	praktijk	

❚
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035-6238010

Woensdagochtend,	13	april	2011,	
0500	uur.	De	wekker	gaat,	het	is	
nog	donker!	Opstaan	zeer	moei-
zaam,	douchen,	tanden	poetsen,	
scheren	en	hond	uitlaten.	Uitlaten?,		
d.w.z.	mééslepen,	ook	voor	hem	
was	het	nog	vééééél	te	vroeg!	

Om	06.00	in	de	auto,	op	naar	het	
clubhuis	in	Soesterberg.	Wat	je	
allemaal	niet	voor	je	hobby	over	
hebt.	Ik	was	lang	niet	de	eerste.	
Onder	vakkundige	aansturing	van	
de	penningmeester	de	auto	op	de	
parkeerplaats	ingeschoven	en…….	
er	was	al	koffie.		
Hulde	voor	de	zetter!

Om	06.30	de	bus	in	met	41	deel-
nemers	(zelfs	één	dame)!			
Dit	aantal	was	hoger	als	we	had-
den	durven	hopen.	Immers	25	is	
lange	tijd	het	aantal	aanmeldingen	
geweest,	reden	waarom	we	heb-
ben	getwijfeld	om	de	organisatie	
van	deze	reis	wel	door	te	laten	
gaan.	
De	reis	verliep	voorspoedig,	weinig	
of	geen	snurkers	onderweg,	wel	
koffie	van	mevr.	Van	Dijk.	Ook	ge-
lukkig	nauwelijks	file	en	rond	09.15	
konden	de	wat	moeilijk	lopende	
leden	Theo,	Frank	en	Wim	de	bus	
verlaten,	dichtbij	de	kassa’s	om	
voor	ons	de	entree	kaarten	te	ko-
pen	(Frank	beheerde	de	kas!).	
Het	was	even	zoeken	voordat	

Dortmund
2011

▼
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Na	een	voorspoedige	terugreis	zonder	file	
konden	we	rond	19.00	uur	afmeren	bij	de	
Nijl.	Theo	had	Salem	al	geïnformeerd	dat	
we	er	aan	kwamen	met	een	groot	aantal	
hongerige	deelnemers!	Te	weinig	tafels	be-
schikbaar	waardoor	er	drie	man	aan	de	bar	
moesten	plaatsnemen.	Geen	probleem,	zij	
werden	met	voorrang	bediend	en	zaten	al	
aan	de	pils	en	heerlijke	spare	ribs	terwijl	de	

rest	hier	met	lede	ogen	naar	zat	te	
kijken!	Maar	ook	zij	kwamen	aan	
de	beurt.	Dit	is	altijd	een	leuk	einde	
van	een	vermoeiende	maar	ge-
slaagde	dag.	Hopelijk	lukt	het	vol-
gend	jaar	weer	zo’n	groot	aantal	
deelnemers	bij	elkaar	te	krijgen.

Jan te Loo 

we	in	de	gaten	hadden	dat	we	al-
lereerst	in	de	hallen	3a/3b	moesten	
zijn	voor	de	vliegtuigmodelbouw.	We	
zagen	daar	opnieuw	meer	stands	
met	auto’s	en	andere	artikelen,	nu	niet	
bepaald	betrekking	hebbend	op	de	
modelvliegsport.	Voor	sommigen	een	
teleurstelling.	Helicopters	waren	er	wel	
in	alle	vormen	en	grootte.	Maar	voor	
de	Oracover,	lijmen,	kabeltjes,	expoxy	
etc.	etc.	konden	we	er	nog	wel	terecht.	
Conrad	viel	ook	tegen,	weinig	voor	
onze	tak	van	sport.	
De	treinen,	boten,	auto’s	en	gereed-
schappen	waren	ruimschoots	ver-
tegenwoordigd	in	de	overige	hallen	
en	voor	wie	een	breder	gezichtsveld	
heeft	als	alleen	de	vliegsport	was	
daar	heel	veel	te	zien.	Uitrusten	kon	je	
op	de	tribune	in	de	vliegdemonstratie	
hal	waar	je	weer	het	gevoel	kreeg,	bij	
het	aanschouwen	van	de	demonstra-
ties,	niets	van	vliegen	af	te	weten.	In-
drukwekkend	was	het	vliegen	met	een	
soort	rog.	Om	half	vijf	weer	de	bus	in.		 ❚
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Vraag onze

GRATIS

infokrant aan Alles op het gebied
van RC modelbouw!

P
o

sto
rd

erservice

Vaste lage prijzen! Persoonlijk advies!
Goede parkeergelegenheid! Perfect

bereikbaar met op. vervoer!

Ma. gesl. di-vr 10.00-18.00 vrij.koopav. zat 10.00-17.00

Laarderweg 39-41
1402 BC Bussum
035 - 69 22 684

Alle bekende merken voorradig.

Uw winkelier voor
meer modelbouwplezier!

Hemelvaart 
Recreade 
weer 
gehouden 
gaat 
worden op 
donderdag 
2 juni aanstaande ?

WIST U DAT 
DE.....

INSTRUCTIE

Frank Mulderij (buddy-set)	 033 - 4722099

Wytse Benedictus (buddy-set) 030 - 2717638

Martin de Rooij  	 033 - 2772921

Kees van Essen  	 030 - 6918123

De	 coördinatie	 is	 tijdelijk	 in	 handen	 van	 Jan te Loo.	 De	 eerste	 vlieglessen	
zijn	 met	 de	 ‘buddy-set’.	 Kunt	 u	 door	 omstandigheden	 enige	 tijd	 geen	 les-
sen	 volgen,	 bel	 dan	 Jan te Loo,	 033-4950485,	 zodat	 hij	 een	 andere	 leer-
ling	kan	inplannen.	Ook	de	leerling-vliegers	moeten	zich	op	de	hoogte	stellen	
van	omstandigheden	en	restricties.	Het	nummer	van	de	antwoordtelefoon	is:		
06-17080225.	Uw	naam	vermelden	ná	de	piep.	Voor	 instructie	op	de	zater-
dag	bel	uw	instructeur,	bij	voorkeur	op	vrijdagavond:
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Het	resultaat	ziet	u	op	de	foto’s.	Het	meest	verrassende	kwam	nog,	het	gewicht	
van	het	verwijderde	materiaal	was	ruim	1000	kilo.	Als	we	dit	vergelijken	met	vorig	
jaar	is	het	nog	verbazingwekkender,	toen	kwam	er	550	kilo	af,	echter,	het	veld	was	
toen	nat!	Nu	maar	hopen	op	wat	regen.	Theo	denkt	dat	alles	goed	gaat	er	dit	jaar	
misschien	wel	om	de	drie	weken	gemaaid	moet	worden	!	

Jan te Loo

Vrijdagmiddag	15	april	2011	heeft	de	Fa.	de	Ridder	uit	Soesterberg,	begeleid	door	
Theo	v.d.	Dijssel	en	ondergetekende,	ons	veld	geverticuteerd	en	bemest.	Om	een	
goede	diepte	te	verkrijgen	bij	het	verticuteren,	d.w.z.	het	beste	effect	voor	de	be-
luchting	van	de	graswortels	en	het	losmaken	van	het	oude	loszittend	materiaal,	
zijn	de	messen	van	de	verticuteermachine	3	keer	afgesteld	en	is	het	veld	twee-
maal	bewerkt.	Het	was	ongelooflijk	hoeveel	verdroogd	gras	en	mos	er	werd	losge-
werkt	en	opgezogen.	Aan	het	einde	van	de	rit	was	de	afzuigwagen	helemaal	vol!	

Controle door de meester. Het verticuteren. Op de bok is alles onder controle. De diepte van het verticuteren even checken.

Afvoeren. Storten van het losgekomen materiaal. Het nut van deze operatie, 1000 kilo! Nu nog even het bemesten.

Fo
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standaard	c.q.	lineaire-	BEC’s	te	krap	
bemeten	in	het	huidige	LiPo	tijdperk.	
Toch	gaat	het	in	de	praktijk	vaak	
goed,	maar	als	een	van	de	volgende	
zaken	van	toepassing	is,	kan	je	er	ze-
ker	van	zijn	dat	het,	vroeg	of	laat,	fout	
gaat.	Door	de	onderstaande	oorza-
ken,	neemt	de	stroom	-die	de	bestu-
ring	vereist-	aanzienlijk	toe.	Juist	het	
langdurig	stroom	leveren	(Ampères)	
is	het	probleem	van	de	lineaire	BEC.	

Wat voorbeelden:
•	 Zwaar-	of	aanlopende	stuurkabels;
•	 Blokkerende	servo’s.	Van	de	0,05	

Ampère	in	rust	is	dat	heel	snel	0,5	
tot	1	Ampère	(per	servo!);

•	 Digitale	servo’s.	Deze	servo’s	heb-
ben	een	uitstekende	stelnauw-
keurigheid,	maar	dat	kost	stroom.	
Zeker	met	zwaar-	of	aanlopende	
stuurkabels.	Vaak	het	dubbele	of	
driedubbele	ten	opzichte	van	de,	
veel	zuiniger,	analoge	servo’s;

•	 Grotere,	snellere	of	fullsize	servo’s;
•	 Goedkope	servo’s.	Het	rendement	

van	het	motortje	is	minder	en	voor	
dezelfde	kracht	vereist	dat	meer	
stroom;

•	 Slechte	koeling	(of	opstelling)	van	
de	regelaar;

•	 Snelle	vliegmanoeuvres,	waardoor	
een	aanzienlijke	tegendruk	op	de	
roeren	kan	staan;

•	 2,4	Ghz	ontvangers.	Deze	gebrui-
ken	vaak	meer	stroom	dan	de	
35/40	Mhz	ontvangers.

De	lineaire	BEC	zet	het	verschil	in	
spanning	(Volt)	om	in	warmte.	

Een	rekenvoorbeeld	van	een	accu	
met	4	LiPo-cellen	met	3	of	4	fullsize	
servo’s.	De	lineaire	BEC	maakt	netjes	
5	Volt	uit	de	4	-in	serie-	aangesloten	
LiPo-cellen.	Volledig	geladen	is	deze	
LiPo-accu	16,8	volt	en	tijdens	de	
vlucht	-door	de	belasting	van	de	aan-
drijfmotor-	een	14	tot	15	Volt.	Er	moet	
ca.	9	tot	11,8	Volt	worden	‘afgebouwd’.	
Bij	een	ruststroom	van	0,2	Ampère	
geeft	dat	in	dit	geval	een	warmte-
ontwikkeling	van	ongeveer	2	Watt	(=	
Ampère	x	Volt).	Deze	2	Watt	maakt	
de	regelaar	behoorlijk	warm,	maar	
dat	is	geen	probleem.	Het	wordt	pro-
blematisch	als	er	nog	extra	stroom	
wordt	gevraagd,	bijvoorbeeld	als	één	
of	meerdere	servo’s	blokkeren,	een	
slecht	lopende	stuurkabel	of	snelle	
vliegmanoeuvres.	Dan	worden	er	1,	
2,	3	of	zelfs	nog	veel	meer	Ampères	
gevraagd.	In	dit	rekengeval	zal	bij	1	
Ampère	de	BEC	ongeveer	10	Watt	
in	warmte	omzetten.	Bij	3	Ampère	is	
dat	zelfs	30	Watt.	Zonder	koelplaat	
leg	je	je	vinger	niet	op	de	BEC.	Zo	
heet	wordt	dat!	Gelukkig	zit	er	een	
koelplaat	op,	maar	vaak	heeft	de	
koelplaat	maar	een	beperkte	koelca-
paciteit	van	3	tot	6	Watt.	
Ik	wil	ook	nog	een	andere	‘eigen-
schap’	van	deze	lineaire	BEC	bena-
drukken.	De	lineaire	BEC	is	vrijwel	

De	electro-aandrijving	heeft	als	bijkomend	
voordeel	dat	de	motor	geen	start-	en	afstel-
problemen	heeft	en	deze	modellen	vallen	
(meestal)	niet	onder	de	geluidsbeperkingen	
van	een	veld.	Daarnaast	heeft	de	nieuwe	
2,4	Ghz	apparatuur	geen	last	van	ont-
vangstproblemen	ten	gevolge	van	de	elek-
tromagnetische	storingen	welke	de	motor	
en/of	motorregelaar	veroorzaakt.

Wat	ik	vooral	zie	is	dat	modelvliegtuigen	
tot	2	á	2,5	kilogram	en	de	trainerklasse,	
zoals	de	Calmato,	wordt	voorzien	van	een	
electro-aandrijving.	Vaak	met	3	of	4	LiPo	
cellen	en	een	BEC.	Over	die	‘BEC’	ga	ik	het	
hebben.	
BEC	staat	voor	Battery	Elimination	Circuit;	
in	gewoon	Nederlands	een	vervanging	van	
de	besturingsaccu	ten	behoeve	van	de	ont-
vanger	en	de	servo’s.	Dat	is	reuze	handig,	
want	je	hoeft	geen	ontvangeraccu	meer	
te	laden	en	het	scheelt	ook	weer	gewicht.	
Wat	zijn	de	aandachtspunten	van	zo	een	
BEC?	Kort	door	de	bocht	zijn	de	meeste	–

Het  
gebruik 
van een 
juiste 
BEC

Veel modelvliegers vervangen steeds 
vaker de brandstofaandrijving door een 
electro-aandrijving. Dit wordt mede mo-
gelijk door de sterk verbeterde capaciteit 
en kwaliteit van de accu’s, de motorre-
gelaars, de motoren en de laders. Daar 
komt nog bij dat alles ook stevig in prijs 
is gezakt. Alles t/m 10cc brandstof-aan-
drijving is goed te doen met een electro-
aandrijving. Nog zwaardere modelvlieg-
tuigen kan ook, maar vereist meer inzicht 
in Volts en Ampères. 

▼
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de	dimensionering	van	een	S-BEC	uit	van	
de	blokkeringsstroom	van	de	servo´s	en	een	
veiligheidsmarge.	
Een	ander	punt	zijn	de	ontvangstproblemen	
(storingen)	bij	het	gebruik	van	35/40	Mhz	
apparatuur.	Vele	S-BEC	typen	proberen	deze	
storingen	te	onderdrukken,	maar	ik	zou	terug-
houdend	zijn	met	een	S-BEC	in	combinatie	
met	deze	35/40	Mhz	apparatuur.	De	2,4	Ghz	
apparatuur	lijkt	ongevoelig	te	zijn	voor	de	sto-
ringen	van	de	geschakelde	omvormer.

Er	zijn	S-BEC’s	tot	10	LiPo	cellen	en	stromen	
tot	6	Ampère	en	met	3	LiPo’s	zelfs	tot	15	
Ampère.	Dat	is	een	heel	andere	combinatie	
dan	bijvoorbeeld	een	2	of	3	Ampère	S-BEC.	
Daarom	zijn	S-BEC’s	bruikbaar	in	grotere	
modelvliegtuigen,	met	grotere	en/of	digitale	
servo’s.	In	zijn	algemeenheid	is	er	minder	
over	te	zeggen.		
Advies:	beter	een	stap	zwaardere	S-BEC	
inbouwen,	dan	het	modelvliegtuig	verspelen	
door	een	te	kleine	S-BEC.

De vuistregels met betrekking tot een  
S-BEC zijn:
•	 Ga	uit	van	de	blokkeringsstromen	van	de	

servo(‘s)	en	een	veiligheidsmarge.
•	 Minder	geschikt	voor	35/40	Mhz	appara-

tuur.
•	 Ook	bij	voorkeur	de	stroomzuinige	(ana-

loge)	servo’s	gebruiken.

In	alle	andere	gevallen	een	losse	besturings-

accu	gebruiken.	Tegenwoordig	zijn	
er	ook	motorregelaars	met	een	
ingebouwde	S-BEC.

Heb	je	een	motorregelaar	met	een	
ingebouwde	BEC/S-BEC	en	je	wilt	
deze	BEC	uitschakelen,	kan	dat	
relatief	eenvoudig.	Onderbreek	de	
rode-draad	(de	+	draad)	van	de	
motorregelaar	naar	de	ontvanger-
aansluiting.

Op	internet	is	een	site	die	vele	S-
BEC’s	heeft	getest.	Op	deze	site	
wordt	gemeten	op	welk	punt	de	
spanning	-de	5	Volt-	instort	en	er	
wordt	uitvoerig	getest	op	storingen	
op	de	35	Mhz	band.	http://www.
elektromodellflug.de/Projekte/
sbec-messungen.htm		Er	worden	
ook	tips	gegeven	over	het	dimensi-
oneren	van	de	S-BEC.	Mijn	advies	
is	hun	adviezen	inzake	de	dimen-
sionering,	wat	conservatief	te	inter-
preteren.

Veel	electro	vliegplezier

ring.	Niet	dat	het	de	hier	genoemde	
problemen	volledig	oplost;	de	veilig-
heidsmarge	is	wel	groter.

Er	is	een	nieuw	soort	BEC:	de	S-BEC,	
soms	ook	‘Ultimate-BEC’	of	U-BEC	
genoemd.
De	‘S’	staat	voor	switching	(gescha-
keld).	Er	zit	een	geschakelde	omvormer	
in	en	de	omzetting	gaat	veel	efficiënter.	
In	het	voorgaande	voorbeeld,	wordt,	
door	de	lineaire	BEC,	de	spanningsval	
geheel	in	warmte	omgezet.	Bij	een	S-
BEC	is	het	verlies	slechts	een	fractie.	
Maar	ook	voor	deze	S-BEC	zijn	er	kant-
tekeningen.	Kan	een	lineaire-BEC	tegen	
een	aanzienlijke,	maar	kortstondige	
(een	paar	seconde)	overbelasting,	een	
S-BEC	kan	dat	veel	minder.	Tot	een	be-
paalde	stroom	(Ampère)	kan	de	S-BEC	
deze	stroom	prima	leveren.	Maar	bij	
10%	meer	stroom,	stort	de	besturings-
spanning	-de	5	Volt-	redelijk	abrupt	en	
grotendeels	in.	Dat	is	een	groot	pro-
bleem,	want	dan	stopt	de	besturing	en	
het	is	maar	de	vraag	of	de	spanning	
(en	de	besturing)	snel	genoeg	terug-
komt.	
Leden	met	meer	elektronica	achter-
grond	zullen	aangeven	dat:	als	de	
spanning	instort	daardoor	ook	de	
stroom	lager	wordt.	Inderdaad	er	zijn	
wat	factoren	die	dit	verschijnsel	-het	
abrupt	instorten	van	de	spanning-	wat	
afvlakken,	maar	uiteindelijk,	als	je	de	
stroom	opvoert,	zal	het	verschijnsel	op-
treden	en	is	de	kans	reëel	dat	dit	leidt	
tot	een	crash	van	je	modelvliegtuig.	
Om	de	hier	genoemde	reden	ga	je	bij	

altijd	voorzien	van	een	temperatuursbe-
veiliging.	Dus	als	de	BEC	te	heet	wordt,	
schakelt	het	zichzelf	uit	en	daardoor	valt	de	
besturing	uit.	Tja,	en	daar	gaat	je	vliegtuig	
dan	-onbestuurbaar-	de	grond	in	en	defor-
meert	zich	tot	een	stuk	afval.	Dit	zijn	in	mijn	
optiek	behoorlijk	gevaarlijke	crashes	omdat	
de	kans	reëel	is	dat	het	neerstort	in	de	pits,	
op	een	terras	of	in	het	kijkend	publiek.	En	
bij	analyse	achteraf,	als	dat	nog	mogelijk	is,	
werkt	de	besturing	weer	normaal;	omdat	de	
BEC	inmiddels	is	afgekoeld…
Het	rekenvoorbeeld	geeft	aan	dat	deze	
combinatie	(4	LiPo’s	en	3	of	4	standaard	
servo’s)	een	niet	betrouwbare	combinatie	
oplevert.

De vuistregels -voor een betrouwbare 
combinatie- van een standaard  
c.q. lineaire BEC zijn:
•	 2	of	3	micro-	of	minisize	servo’s	van	het	

type	analoog;	
•	 2	LiPo,	maximaal	3	LiPo	cellen.

Alles	wat	meer	is,	zoals	meerdere	en/of	
zwaardere	en/of	digitale	servo’s	vereist	een	
aparte	besturingsaccu	of	in	een	aantal	ge-
vallen	de	hierna	behandelde	S-BEC.

Houd	rekening	met	het	feit	dat	goedkopere,	
snelle(-re)	of	krachtiger	servo’s	aanzienlijk	
meer	stroom	verbruiken.	De	dimensionering	
van	een	BEC	moet	je	conservatief	doen	en	
niet	opportunistisch	zoals	ik	het	zo	vaak	zie	
in	de	specificaties.	Een	BEC	belasten	tot	
30	á	60%	van	de	specificaties	is	een	hele	
(vlieg-)veilige	benadering.	Als	je	de	keuze	
hebt	een	BEC	van	3	Ampère	in	plaats	van	
2	Ampère,	neem	dan	de	zwaardere	uitvoe-

❚
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De	modelbouwruilbeurs	in	utrecht	wordt	gehouden	op	iedere	derde	zaterdag	van	de	maand	
(m.u.v.	juli).	Tel.	030-6036748/06-44566503

CLUBAVONDEN IN 2011. 
3/5,	10/5,	17/5,	24/5,	31/5,	7/6,	14/6,	21/6,	28/6,	5/7,	12/7,	19/7,	26/7,	2/8,	9/8,	16/8,	23/8,	30/8,	6/9,	13/9,	20/9,	
27/9,	4/10,	11/10,	18/10,	25/10,	1/11,	8/11,	15/11,	22/11,	29/11,	6/12,	13/12,	20/12,	27/12.

BESTUURSVERGADERINGEN 
Hebt	u	vragen,	ideëen	en/of	voorstellen	die	in	een	bestuursvergadering	besproken	moeten	worden,	dien	deze	
dan	tijdig	in	zodat	ze	behandeld	kunnen	worden.	

3 mei	 Clubavond	 Clubhuis

10 mei	 Clubavond	 Clubhuis

17 mei	 Clubavond	 Clubhuis

24 mei	 Clubavond	 Clubhuis

31 mei	 Clubavond	 Clubhuis

2 juni Hemelvaart Recreade Leusderhei

7 juni	 Clubavond	 Clubhuis

14 juni	 Clubavond	 Clubhuis

19 juni Wanderer Cup Leusderhei

21 juni	 Clubavond	 Clubhuis

28 juni	 Clubavond	 Clubhuis

20 augustus Barbeque Clubhuis

Wanderer Cup 19 juni, 24 juli, 28 aug, 25 sept.

lijmsoorten	is	toch	de	secondelijm	in	onze	
hobby.	Cyanoacrylaatlijm	lost	langzaam	
op.	Het	is	een	uitstekende	lijm	als	je	snel	
enkele	onderdelen	aan	elkaar	wilt	hebben.	
Maar	eenmaal	vast,	kun	je	er	het	beste	een	
andere	lijm	overheen	zetten.	En	seconde-
lijm	lost	op	in	dampen.	Wij	zien	deze	niet,	
maar	als	je	ooit	eens	clearparts	hebt	ver-
lijmd	met	secondelijm	weet	je	het	wel.	Je	
clearparts	slaan	er	wit	van	uit.	Beter	geen	
secondelijm	gebruiken	in	de	modelbouw	
als	definitieve	bevestiging.
	
Net	zo	belangrijk	als	een	goede	lijm,	is	het	
om	goed	plakband	te	hebben.	Hiermee	
kun	je	ook	tijdelijk	je	model	fixeren	tijdens	
de	droogtijd.	Gebruik	schilderstape	of	de	
befaamde	Tamiya	tape.	Beide	zijn	geschikt	
omdat	ze	nauwelijks	enige	residu	(lijmres-
ten	van	het	plakband)	achterlaten	op	je	
model	en	toch	een	goede	hechting	geven	
voor	het	afplakken	voor	spuit	of	schilders-

werk	bijv.	Verder	mag	de	hechtkracht	
van	de	tape	ook	niet	te	hard	zijn,	an-
ders	loop	je	kans	dat	je	per	ongeluk	
reeds	eerder	aangebrachte	verf	er	
aftrekt.	Gebruik	uiteraard	nooit	duck-

tape	of	een	andere	tape	met	sterke	hech-
ting.	Je	model	kan	daardoor	onherstelbaar	
beschadigd	worden.	
Verder	kunnen	ook	spelden	met	kop	zeer	
handig	blijken	te	zijn	als	je	met	hout	werkt.	
Zo	kun	je	materialen	aan	elkaar	bevestigen	
tijdens	het	drogen	van	de	lijm.	Een	spuit	
kan	handig	zijn	om	zeer	kleine	lijmen	te	do-
seren,	mits	je	niet	vergeet	om	deze	schoon	
te	maken.

Iedere	modelbouwer	kan	er	niet	zon-
der.	We	kunnen	onze	hobby	ook	niet	
beoefenen	zonder.	En	er	zijn	er	zoveel	
verschillende.	Soms	zien	we	door	de	
bomen	het	bos	niet	meer.	

Voor	de	houtbouw	gebruiken	we	als	
basis	witte	houtlijm.	Deze	is	verkrijg-
baar	in	snelle	en	normale	droogtijd.	
Witte	houtlijm	is	erg	sterk	als	het	
eenmaal	is	uitgehard	en	wordt	bijna	
doorzichtig.	Daarom	wordt	het	ook	wel	
eens	gebruikt	om	de	ramen	te	lijmen.	
Niet	agressief	en	doorzichtig	opdro-
gend	is	het	ideaal	voor	het	verlijmen	
van	clearparts.
	
Verder	kennen	we	ook	enkele	krachtlij-
men.	Zoals	twee	componenten	lijmen	
of	cyanoacrylaatlijm	(secondelijm).	
Lijmen	voor	tempex	(bijvoorbeeld	
montagekit)	of	lijmsoorten	voor	harde	
of	zachte	kunststoffen.	

Ga	naar	de	bouwmarkt	of	mo-
delbouwwinkel	om	de	
juiste	lijm	te	kiezen.	
Neem	geen	ge-
noegen	met	een	
onduidelijke	lijm.	
Je	wilt	immers	niet	
dat	je	model	na	een	
aantal	jaren	uit	el-
kaar	begint	te	vallen	
of	onderdelen	plots	
verdwijnen.	Een	
van	de	mindere	
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