
	 				DE	CLUBTELEFOON	VERDWIJNT	!

De clubtelefoon die tot op heden in het clubhuis in gebruik is 
verdwijnt! Deze telefoon vertoont mankementen en wordt zelden 
of niet gebruikt. Bovendien is tegenwoordig bijna iedereen in het 
bezit van een eigen mobiele telefoon. Wilt u voor bekenden en/
of kennissen bereikbaar blijven, zorg er dan voor dat uw GSM 
aanstaat.

	 			HOE	KUNT	U	ZIEN	OF	DE	SLEUTEL	
	 	 					AL	IS	OPGEHAALD	?

Wilt u gaan vliegen op de Hei dan moet u altijd eerst het kastje 
bij de slagboom openmaken om te zien of de sleutel er al is. Dit 
kan beter! Het idee is gerezen een groenkleurig magneetstripje 
te plaatsen. Het gaat als volgt : Diegene die de sleutel ophaalt bij 
de wacht maakt het kastje open, haalt hieruit het magneetstripje 
en plaatst deze op het waarschuwingsbord. Na passage afslui-
ten en de sleutel zoals gewoonlijk weer in het kastje. Ieder ander 

kan nu zien of de sleutel wel of niet aanwezig 
is. De laatste man of vrouw die de sleutel 

weer naar de wacht brengt plaatst het 
magneetstripje weer in het kastje en 
sluit deze af. Een dezer dagen wordt 
dit gerealiseerd.  
Simpel maar efficient!

Het Bestuur

De

M E D E D E L I N G E N
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Joh. v. Oldenbarneveldlaan 56 - 3705 HH Zeist
Tel: 030 - 695 86 73  -  Fax: 030 - 695 86 73

• Verkoop • Inruil • Financiering • Leasing
• Reparatie • Service • APK II zowel diesel- als 

benzineauto’s.
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Voorzitter
 Jan te Loo, 033 - 4950485, Grienden 16, 3831 HR Leusden
  e-mail: jteloo@zonnet.nl

Secretaris/Redactie
 Wim H. Sanjee, 030 - 6958845, Oude Arnhemseweg 226, 3705 BH Zeist
  e-mail: w.sanjee@casema.nl
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 Henk J. Rutgers, 035 - 6409786, Pr. Christinalaan 11, 3761 BP Soest
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Instructiecoördinator/Modelkeuring
 Franc Boogmans 033 - 4940712, Sleedoornhof 19, 3831 WD Leusden
  e-mail: a.boogmans@ziggo.nl

ITC, Internet en clubcontacten
 Wytse Benedictus 030 - 2717638, Jacob Catslaan 25, 3705 BN Zeist
  e-mail: wytse@nij.nu

Modelkeuring/Technische zaken
 Franc Boogmans 033 - 4940712, Frank Mulderij, 033 - 4722099.
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DE VERENIGING IS OPGERICHT OP 17 FEBRUARI 1977 EN IS AANGESLOTEN 
BIJ DE KNVvL ONDER NUMMER 4438.

Voordat u gaat vliegen moet u zich op de hoogte te stellen van eventuele restricties!      

Antwoordtelefoon 06 17 080 225 en spreek je naam in!

Redactie: w.sanjee@casema.nl      Gironummer van de vereniging: 3771886.

WEBSITE VAN DE CLUB:  www.mvc-devri jevogels .nl
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Vraag onze

GRATIS

infokrant aan Alles op het gebied
van RC modelbouw!

P
o

sto
rd

erservice

Vaste lage prijzen! Persoonlijk advies!
Goede parkeergelegenheid! Perfect

bereikbaar met op. vervoer!

Ma. gesl. di-vr 10.00-18.00 vrij.koopav. zat 10.00-17.00

Laarderweg 39-41
1402 BC Bussum
035 - 69 22 684

Alle bekende merken voorradig.

Uw winkelier voor
meer modelbouwplezier!

zaterdag 21 augustus a.s.
wij nodigen u uit voor de jaarlijkse barbecue. Voor leden GRATIS!

U
itn

od
igi

ng

Barbecue’n

wacht niet... en geef u op!



54

Zandstraat 37, 3901 CJ Veenendaal, Tel. 0318-610254
e-mail: epenning@planet.nl

Uw
Modelbo

uw

Specia
list!

   COMPLEET AANBOD VAN ALLE  
    COMPONENTEN   
    VOOR DE 
    MODELBOUW
    Op vertoon van uw 
    clubkaart 10-15% korting.
    Iedere maand speciale   
    aanbiedingen. !

INSTRUCTIE

Frank	Mulderij	(buddy-set) 033	-	4722099
Wytse	Benedictus	(buddy-set)	 030	-	2717638
Ron	Mangé	 030	-	6950793
Martin	de	Rooij	 	  033	-	2772921
Franc	Boogmans	 033	-	4940712
Kees	van	Essen	(reserve)

De coördinatie is in handen van Franc	 Boogmans. De eerste vlieglessen 
zijn met de ‘buddy-set’. Kunt u door omstandigheden enige tijd geen lessen 
volgen, bel dan Franc	Boogmans, 033-4940712, zodat hij een andere leer-
ling kan inplannen. Ook de leerling-vliegers moeten zich op de hoogte stellen 
van omstandigheden en restricties. Het nummer van de antwoordtelefoon is:  
06-17080225. Uw naam vermelden ná de piep. Voor instructie op de zater-
dag bel dan uw instructeur, bij voorkeur op vrijdagavond in overleg met hem:



6 7

bericht van 
defensie ont-

vangen m.b.t. 
het controleren 

van ons vliegter-
rein op explosie-

ven. Het is vakan-
tieperiode, in september maar weer 
eens contact opnemen en naar de 
status vragen.

In de Leusderkrant “van 4 augustus 
staat een groot artikel onder de kop 
“Leusderheide moet open voor 
publiek”. Hierin wordt gemeld dat 
de gemeenteraad Leusden contact 
op wil nemen met Woudenberg, 

Amersfoort, de provincie Utrecht 
en het Utrechts Landschap om 
gezamenlijk Defensie te benade-
ren over genoemd onderwerp. Een 
gemeenteraadslid heeft zelfs (naar 
zijn zeggen) signalen opgevangen 

dat het Ministerie 
van Defensie de 

Leusderhei zou 
willen verlaten. 

Dat zou on-
der meer 

gebeuren 
omdat er 

bezui-
nigd 
moet 

worden. 
Verderop 

in het artikel 
(waarvan een 

kopie hangt 
aan de kast in 

het clubhuis) zegt 
een woordvoerder 

van het Ministerie 
van Defensie: “Ons is niets bekend 
van plannen voor afstoting van de 
Leusderhei”. Ook wordt melding 
gemaakt dat Defensie duidelijk te 
kennen heeft gegeven dat de Leus-
derhei als militair oefenterrein on-
misbaar is. 

U ziet, niet alleen de vliegbasis 
Soesterberg staat in de belangstel-
ling (clubhuis perikelen) maar nu ook 
de Leusderhei waar ons vliegterrein 
zich bevindt. Als bestuur zullen we 
natuurlijk de ontwikkelingen hierom-
trent scherp blijven volgen en waar 
nodig onze stem laten horen en u op 
de hoogte houden.

Jan te Loo 

Ons vliegveld
Gedurende de droge maanden juni en juli heeft ons veld aardig te 
lijden gehad van het gebrek aan water. 
Het was de kleur geel die de boventoon 
voerde. Ook de mestbeurt die in juni 
had moeten plaatsvinden werd uitge-
steld door de Fa. de Ridder naar een 
meer vruchtbaar moment. 
Op 30 juli 2010 was het zover, op 
vrijdagmiddag een telefoontje 
van de Ridder, snel de sleutel 

gehaald bij de Marechaussee, 
bij het hek stond Freek al met 
zijn tractor. De voorgeschreven 
kunstmest uitgereden op het veld, 
teruggereden, sleutel weggebracht 
en binnen anderhalf uur was ik weer 
thuis . Sneller kan het niet! Laat het 
gras nu maar groeien (heeft Theo ook 
weer wat te doen). 
Tot op dit moment hebben we nog geen 
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wege starten? Omdat je motor vol-
doende vermogen heeft? Omdat je 
toestel maar 10 meter nodig heeft? 
Nou, dat is heel mooi, dan heb je 
de laatste 70 meter dus niet nodig, 
maar als er iets mis gaat heb je die 
toch maar mooi achter de hand. Zet 
je toestel bij voorkeur in het midden 
van de baan neer. Mocht er een 
onverwachte windvlaag komen dan 
heb je links en rechts voldoende 
ruimte om te corrigeren of te stop-
pen. Nu hoor ik je bijna denken; 
‘maar met veel dwarswind dan?’ 
Ook dan kun je het beste zoveel mo-
gelijk de lengte van de baan gebrui-
ken, eventueel wat diagonaal over 
de baan. Het nadeel van een dwarse 
start is dat je maar weinig speel-
ruimte hebt en nog minder tijd om 
te corrigeren. Als dat dan ook nog 
richting de pits gaat, dan kun je al 
raden waar je toestel op z’n kop tot 
stilstand komt als het fout gaat. Bo-
vendien geeft een mooie crosswind 
start toch een enorme voldoening!

Even terugspoelen; Je stond klaar 
om te starten. Laat de motor dan 
nog even op vol vermogen lopen! 
Eventueel overtollige brandstof in 
de carburateur verbrandt dan zodat 
je motor daarna soepel oppakt. Je 
weet nu ook zeker dat je motor vol-
ledig op toeren komt.
 Je toestel begint te rollen, laat hem 
nu even doorrollen, maak gebruik 
van de lengte van de baan, laat de 
snelheid nog iets oplopen. Vervol-
gens kun je hem rustig laten ‘roteren’ 
en mooi laten uitklimmen. Vanaf 
het moment dat je roteert neemt 
de snelheid met elke seconde toe. 
Hoe eerder je boven je minimum 
vliegsnelheid zit, hoe beter. Klim dus 
niet te steil en draai ook niet te vroeg 
weg. Terwijl je toestel rechtdoor 
vliegt kun jij al beginnen met terug 
lopen naar de pits. Uiteindelijk staan 
we natuurlijk niet vanaf de baan te 
sturen. Inmiddels heb je een veilige 
vliegsnelheid bereikt en kun je naar 
links of rechts wegdraaien. Onder-
tussen klim je door, als dat nog no-
dig is, naar een veilige vlieghoogte. 
Maar wat is dan een veilige vlieg-
hoogte? Ik heb wel eens gelezen dat 
dat 2 fouten hoog is, en dat lijkt mij 
een hele goede gedachte. We zijn 
nu klaar met start. De volgende keer 
trimmen we het toestel netjes recht 
en gaan we vliegen.

Wytse Benedictus

Je hebt je brevet gehaald, mis-

schien al wel een tijdje geleden en 

je kunt gaan en staan met je toe-

stel waar je wilt. Of toch niet? Nu 

denk je misschien aan een andere 

club of aan ‘wild’ vliegen, maar dat 

bedoelde ik eigenlijk niet. Ik dacht 

meer aan ons eigen veldje. Je start, 

je vliegt en je landt weer. En dat al-

les naar eigen inzicht.

Natuurlijk hebben we een baanregle-
ment; ‘man op het veld’, ‘overshoot’, 
‘landing’, etc. we kennen ze allemaal 
en ze worden in principe ook goed 
gebruikt. Maar uiteindelijk staat er 
niet zo heel veel in het baanregle-
ment met betrekking tot het vliegen 
zelf. Veel zaken worden natuurlijk 
uitgelegd tijdens je instructie periode, 
maar lang niet alles.

In de komende stukjes nemen we 
de verschillende vluchtfasen door. 
Wellicht heb je vragen, toevoegingen 
of andere ideeën, ik hoor ze graag 
want dan kunnen die weer opgeno-
men worden in de volgende stukjes.

Voor je gaat starten heb je je toestel 
klaargemaakt. Brandstof of batterijen 
gevuld/geladen kabeltjes aangeslo-
ten, vleugel vastgezet, frequentie knij-
per, etc. Zoals in het baan reglement 
staat aangegeven, controleer ik ook 
altijd nog even alle stuurfuncties. Ten 
eerste weet je dan of alles de goede 
kant op gaat en ten tweede of al-
les wel de normale uitslagen heeft. 
Crashen omdat er een aileron blijft 
hangen is zo suf.
 
We hebben een baan van bijna 90 
meter lang. Ik adviseer je om hem 
te gebruiken. Waarom zou je halver-

1
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Aangezien er veel deelnemers op 
vakantie waren heeft het bestuur 
besloten om de derde wedstrijd 
niet door te laten gaan. Achteraf 
een goede beslissing want het 
weer was die zondag allerbelab-
berdst (moeilijk woord maar geeft 
duidelijk aan hoe rot het was)!

Dus op naar de uitgestelde derde 
wedstrijd die gehouden wordt op 
zondag 23 juli 2008 (de dag dus 
van de vierde wedstrijd, verwarrend 
hè!). de weersvooruitzichten waren 
erg goed. Theo vdD had de lier ge-
repareerd en Koos een nieuwe lijn 
geregeld. Dit met de accu, geladen 
op de nieuwe lader (geregeld door 
Hennie vN),  zou dus een voorspoe-
dige wedstrijd gaan betekenen.  Dat 

Er werd goed gevlogen, af en toe 
was er thermiek waardoor er lange 
vluchten konden worden gemaakt. 
Hier hoorde ik voor de eerste maal 
de kreet “beginnersgeluk”. Dat klopt 
ook wel als je naar de einduitslag van 
deze dag kijkt. 
Weinig spectaculaire gebeurtenissen, 
de enige pechvogel was Hans Smit 
die zijn toestel crashte tijdens een 
oefenvlucht.
Door sommige lange vluchten werd 
het eind van de wedstrijd ook pas 
rond half vijf in de middag bereikt. We 
kunnen weer terug zien op een ge-
slaagde wedstrijd met speciale dank 
aan Kees en Toot voor de jurering, 
Meintje voor alle catering activiteiten 
en Theo voor de logistieke ondersteu-
ning. 

De laatste wedstrijd ( dit jaar dus 4 
wedstrijden i.p.v. 5) wordt gehouden 
op zondag 31 augustus 2008. We ho-
pen dat alle deelnemers van dit jaar  
”acte de presence”  zullen geven om 
de strijd om de begeerde beker aan 
te gaan. Tot dan. 

Wedstrijd coördinator
Jan te Loo

was het inderdaad, stralende zon, 
weinig wind, en heet – heet – heet!.
Twee leden besloten om onder de 
bomen te gaan zitten om de ge-
stegen temperatuur en zonneschijn 
nog enigszins de baas te kunnen. 
Er werd gretig gebruik gemaakt van 
de frisdrank uit de “kadi-wagen”. 
Ondanks de hitte liet men zich het 
broodje worst wel goed smaken. 

Er waren, alhoewel het vakantie was, 
12 deelnemers waarvan Jan de 
Waay voor de eerste maal  (welkom 
Jan in het wedstrijd circuit)!
Kees en Toot van Essen waren be-
reid om als jury op te treden onder 
voorwaarde gesteld door Toot dat 
Kees niet bij haar zou afkijken (z.g. 
spieken).
 

Uitslagen 
Wanderer Cup 
seizoen 2010

 16 18
 May  Juli

Frank Mulderij 709 1476

Luuc Dompeling 677 

Hans van der Bedem 581 

Wim van der Lee 542 856

Jan te Loo 540 830

Koos van der Laan 531 1323

Ron Mange 528 913

Thijs van Gink 514 218

Franc Boogmans 458 935

Wim Sanjee 307 

Henk Rutgers 197 

Maarten van Gink  

Hans Smit  617

Otto Pouw  532

Hennie van Nes  371

Theo van der Dijssel  1007

Kees van Essen  895

De 3e/4e wedstrijd 23 juli 2008    Wanderer Cup
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Modelvliegen vanaf de jaren ‘60 tot heden...

Maar wie in het midden van de 
vorige eeuw wilde modelvliegen, be-
gon met balsamodelletjes met een 
zogenaamde rubbermotor. Dit was 
niets anders dan een door de romp 
gespannen streng elastiek, waarmee 
de propeller werd opgewonden, om 
vervolgens na de lancering een 20 
tal seconden af te draaien. Het was 
een leerzame bezigheid om goed 
vliegende kistjes te construeren, 
meestal vanaf tekening. Na verloop 
van tijd moest er maar eens een 
echte motor op. Een 2.5 cc diesel-
motortje, dat liep op een mengsel 
van ether, petroleum en wonderolie. 
Bij het starten bokte de propeller 
zo hard terug dat je met je handen 
tussen je benen liep te dansen. Het 
maakte allemaal niet uit. Die litte-
kens hoorden er gewoon bij en ze 
zagen er alleszins stoer uit. Afstand-
besturing was in die tijd nog een 
kwestie van twee dunne staaldraad-
jes van ca. 10 meter lengte en een 
handvat. Via een scharniermecha-
niekje werd het hoogteroer bediend. 
Modelvliegen was op je plek rond-
draaien, tot je er duizelig bij neerviel. 

De toeschouwers hoorden keihard 
gejank. Hier werd het Doppler ef-
fect uitbundig gedemonstreerd: 
‘iiiiaaaaa iiiiiaaaaa iiiiiaaaaa’. Over 
geluidsoverlast werd in die tijd niet 
geklaagd. Maar we zaten toen ook 
nog niet met 16 miljoen opgefokte 
zeurpieten op elkaars lip.

De	eerste	modelbouwzaak
Met groot ontzag keken we naar 
de knappe pioniers zoals Jacky 
Hoogewerff, die zelf hoogwaardige 
radiobesturings apparatuur bouw-
den. Want die apparatuur was nog 
nauwelijks te koop, en onbetaalbaar. 
De transistor was net in opkomst. In 
de Goudsewagenstraat in Rotterdam 
had je in de jaren zestig de enige 
echte modelbouwzaak van Neder-
land, Popular Technics. Eigenaar 
Evert Kreulen had prachtig spul in 
de etalage staan. Amerikaanse Orbit 
zenders. Grote metalen kasten met 
veel knoppen, schakelaars en me-
tertjes. Metersgrote vliegtuigen met 
immense gloeiplugmotoren hingen 
er aan de muur. De cilinderinhoud 
van wel 7.5 of 10 cc boezemde ont-

Met de geavanceerde elektronica waar we tegenwoordig over beschikken is ook de 
modelvliegerij er een stuk gemakkelijker op geworden. Iedere beginner heeft al met-
een de beschikking over perfecte afstandbesturing. Digitaal, absoluut storingvrij en 
verhoudingsgewijs spotgoedkoop. 

zag in. Dit was het echte werk... Het 
draadloos laten bewegen van de 
roeren middels zoemende servo’s 
was nog magisch. Net zoals de geur 
die er in de zaak hing. Een mix van 
spanlak, ether en balsalijm. Als je het 
mij vraagt ligt dit mengsel aan de 
basis van modelbouwverslaving. Aan 
het eind van de jaren zestig had je 
in Pijnacker de groenteboer Quartel, 
die een paar zoons had welke beze-
ten waren van modelvliegen. En van 
echt vliegen... ééntje is later piloot 
geworden op een Lear Jet. Quartel 
deelde zijn dubbele etalage aan de 
Emmastraat in tweeën, en één helft 
werd ingericht met modelbouw. Je 
ging in dat kleine winkeltje gebukt 
onder alle opgehangen vliegtuigjes, 
maar de man had binnen de korste 
keren een assortiment in huis waar 

je stil van werd. Vervelend was het, 
dat de sympathieke Quartel regel-
matig werd bestolen door sommige 
klanten. De motortjes en ander kost-
bare spullen stonden in die tijd nog 
niet achter glas maar lagen vrijwel 
voor het grijpen. Later verhuisde de 
winkel naar de Kerkweg en thans is 
het bedrijf in heel Nederland te vin-
den. De naam Quartel is synoniem 
met modelbouw.

Eenkanaal	dans
De knapsten onder ons bouwden 
dus zelf hun een-kanaals zender. 
In de praktijk was dat meestal een 
sigarenkistje met een drukbel, en 
de top van een bamboe hengel met 
een gespannen staaldraadje als 
antenne. Je had toen de ‘eenkanaal 
dans’. Die bestond daaruit dat je 

Ex groenteboer Quartel - zo’n aardige kerel! - heeft de modelbouw in Nederland een  
reusachtige impuls gegeven

▼
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Modelvliegen vanaf de jaren ‘60 tot heden...
hoorde je ook als een toon. Zes ton-
gen hadden verschillende lengtes en 
overeenkomstige tonen. Je kon dus 
het Wilhelmus spelen met deze ap-
paratuur, zeker met acht kanalen. De 
trillende tong maakte contact, en de 
aangekoppelde servo bewoog dan 
met een volle uitslag. Dosering van 
die uitslag was mogelijk door stoots-
gewijs tegen de schakelaar te druk-
ken, vandaar de naam ‘tip-tip’. Het 
zichtbare gevolg in de lucht was dat 
een vliegtuig a..h.w. trappen liep. En 
de complicatie was, dat het mecha-
nische tongenrelais nogal eens de 
neiging had om mee te resoneren 
op de motortrillingen. Op de grond 
gebeurde dit niet, maar eenmaal in 
de lucht kon de romp zijn trillingen 
niet meer kwijt en trad een andere 
situatie op, die nogal eens voor nare 
verassingen zorgde. Het lijkt een 
kommer en kwel verhaal, maar ik 
kan u verzekeren dat we nog nooit 
zo veel lol gehad hebben als juist 
in die tijd. Beter is niet altijd leuker. 
Aan het eind van de jaren zestig 
kwam de eerste goede proportionele 
besturingsapparatuur op de markt. 
Dat wil zeggen dat de zender was 
uitgerust met echte stuurknuppels, 
en dat de servo’s exact de uitslag 
van die knuppels volgden. Ook de 
trimfunctie om op elk kanaal de 
neutraalstand af te regelen was een 
zegen. Een vierkanaals (daar kon je 

dus echt vier functies mee sturen) 
Simprop zender kostte 1100 gulden.
Een fortuin! Tegenwoordig kost be-
tere apparatuur de helft. Als je de 
inflatie doorcalculeert zou je kunnen 
zeggen dat apparatuur nu nog maar 
20% kost in vergelijking met toen.

Van	balsa	naar	polyester
In de 70er jaren kwam er ook een 
mooi aanbod van polyester rompen, 
vleugels in tempex, afgewerkt met 
dunne abachi fineer, krimpfolie als 
bekledingsmateriaal, (pneumatische) 
intrekbare landingsgstellen, zgn. 
Schnuerle ported motoren, expan-
sieuitlaten etc. Allemaal goed voor 
prachtige, flitsend snelle kisten. Top-
snelheden van meer dan 200 km/u 
werden gerealiseerd. Nog steeds 
waren er weinig klachten over herrie. 
De tweetakten mochten net zo hard 
loeien als ze wilden. Later zouden 
stillere en technisch mooiere vier-
taktmotoren de dienst gaan uitma-
ken.

De prachtige polyester rompen waar 
ik over spreek waren afkomstig van 
de Duitse fabrikant Topp. Ik kwam er 
onlangs achter dat alle mallen van 
Topp zijn opgekocht en de rompen 
worden weer gemaakt. Dit is kwali-
tatief zoveel beter spul dan de ARF 
spullen, waar we de afgelopen de-
cennia onder zijn begraven.

met beide armen omhoog in de 
lucht zwaaide om je antenne maar 
zo hoog mogelijk te houden en je 
bereik te vergroten. Ook werd er wel 
eens een oud vrouwtje van haar 
fiets gerukt omdat dit vervoermiddel 
nodig was voor de achtervolging 
van het op drift geraakte vliegtuigje. 
De energie voor de stuurservo in 
het vliegtuig kwam aanvankelijk van 
een opgewonden elastiekje. Door 
afwisselend een of twee keer kort 
op de drukbel te tikken stelde je in 
het vliegtuigje een relais in werking 
waardoor het richtingroertje ofwel 
links of rechts uitklapte. Maar om 
rechts te sturen moest je eerst door 
links heen, want het was een cyclus. 
Als je het een-twee ritme van tikken 
niet goed beheerste gaf je in plaats 
van het gewenste rechts een linker 
stuurbeweging. Niet zo best als je al 
in een linkerbocht lag. Zelden kwam 
je met je vliegtuig heelhuids thuis. 
Meestal werd het weer gereduceerd 
tot bouwdoos. Voor de kenners: later 
kwam nog het ‘escape’ systeem, 
afgelost door ‘galloping ghost’. De 
ontvangertjes gingen van superreg 
naar superhet. Langzaam maar ze-
ker werd het wat met de besturing. 
De vliegtuigjes in die periode waren 
noodzakelijkerwijs vrij stabiel door 
een laag zwaartepunt en grote V-
stelling. Daarom was het geen over-
   bodige luxe om je naam en adres 

aan de binnenkant van je kistje te 
plakken. Ze konden een heel eind 
komen op zo’n tankje van 150 cc in-
houd. Wat zegt u? Verzekering?  
Daar deden we nog niet aan...

De zwart-wit periode van de modelvliegerij.
De onbehouwen grote Bonner servo’s.

Tip-tip
Naast Orbit kwam ook de Ameri-
kaanse wereldkampioen RC vliegen 
(Phil) Kraft met meerkanaals bestu-
ringsapparatuur, in die tijd allemaal 
volgens het tip-tip principe. Dat 
werkte als volgt. In de ontvanger zat 
een reed relais ofwel ‘tongen’ relais. 
Per aangesloten servo zaten in de 
ontvanger twee tongen; een voor 
elke richting. Met een zeskanaals 
zender kon je dus drie functies stu-
ren. Hoogteroer, richtingroer en gas. 
Elke functie had op de zender een 
tuimelschakelaar, met een neutraal 
stand en twee richtingen. Door nu 
een bepaalde richting uit te duwen, 
ging de tong van het reed relais op 
zijn bestemde frequentie trillen. Dit 

▼
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Modelvliegen vanaf de jaren ‘60 tot heden...
andere functies. Als de spoed van 
de hoofdrotor wordt vergroot, moet 
dit door een grotere spoed van de 
staartrotor worden gecompenseerd. 
De relatie, of zo je wilt curves van 
deze bewegingen kun je alleen in de 
praktijk afstellen. Bij de eerste heli’s 
gebeurde dit mechanisch. Via allerlei 
stangenstelsels werden bewegingen 
gemixed en overgebracht. Als het 
niet klopte, dan moest je de motor 
afzetten, demonteren, wijzigen en 
alles opnieuw proberen. Monniken-
werk. Vandaag de dag mixen we 
elektronisch. 

Elke servo is direct gekoppeld aan 
zijn eigen functie en alle onderlinge 
samenhang wordt vanuit de zender 
geprogrammeerd. In elke verhou-
ding, in elke curve. Procentje meer, 
procentje minder. Lineair of expo-
nentieel, of ergens tussenin. Nog 
zo’n zegen is de gyroscopische on-
dersteuning. Een heli wil alle kanten 
op, en daar heb je de handen aan 
vol. Daarom is het prettig dat er een 
hulpmiddel kwam om in ieder geval 
de neus in de juiste richting te hou-
den. Eerst waren dit mechanische, 
sneldraaiende tol gyro’s die een 
hoop accu energie verslonden. Nu 
zijn het hypergevoelige en zuinige 
piezo gyro’s.

Coordinatie
Een moeilijkheid bij modelvliegen 
zit hem in de coördinatie van bewe-
gingen. Als je van je af vliegt is links 
links en rechts is rechts. Als je op 
jezelf af komt is het andersom. Als je 
in rugvlucht op jezelf af komt is het 
dubbel andersom. Op het moment 
dat je de kunst goed beheerst kun 
je op volle snelheid in rugvlucht op 
1 meter langs jezelf vliegen, op 30 
cm hoogte. Als tenminste je kist 
daarvoor geschikt is. Bij een heli 
wordt het nog een graadje ingewik-
kelder. Een stuurbeweging van de 
hoofdrotor naar rechts wordt links 
als je op jezelf afkomt. Maar een 
heli kent middels de staartrotor ook 
een draaibeweging om de as. En 
een draaibeweging linksom blijft 
linksom, ongeacht of je wegvliegt of 
terugkomt. De ene functie moet dus 
worden gespiegeld en de andere 
niet. Zeer lastig onder de knie te krij-
gen. Het leerproces gaat ten koste 
van menige (kostbare) crash, en 
dat verklaart de terughoudendheid 
van velen om een hoover vlucht te 
transitioneren naar een voorwaartse 
vlucht. Want je weet wel waar je be-
gint maar niet hoe je eindigt. De ratio 
tussen leerervaring en schade ligt 
buitengewoon ongunstig. 

Tot zover.

Terug naar de jaren ‘70:

Helicopters
Het zal duidelijk zijn dat het vliegen 
van helikopters alleen maar moge-
lijk is met goede afstandbesturing, 
en zodra deze beschikbaar kwam 
wierp een aantal mensen zich op 
het ontwerpen van een modelheli. 
Een groot pionier op dit gebied was 
de Rotterdamse ingenieur Van der 
Velden. Als je op zijn naam klikt kom 
je op een prachtige reportage uit 
de vroege jaren ‘70 over deze man. 
Van der Velden ontwierp alles en 
maakte alles zelf. Zo bouwde hij een 
schaalmodel van een Bell UH-1 en 
hij maakte zelfs het Hiller besturings 
systeem op schaal na. De kist heeft 
gevlogen (wie leerde V.d. Velden he-
livliegen??), maar de zenuwen gier-
den iedereen door de keel, vanwege 
alle jaren werk die er in zat. Van der 
Velden had het ook allemaal veel te 
mooi gemaakt. Woorden schieten te 
kort om de perfectie van zijn heli te 
beschrijven. Zelfs als statisch model 
had het de hoofdprijs in de wacht 
gesleept. Op een zeker moment was 
hij uitgenodigd om in het televisie-
programma “De Vuist” van Willem 
Duys een demonstratie te geven. Dit 
was een live programma vol verras-
singen. V.d. Velden had de pech dat 
zijn motor niet wilde starten, wat hij 
ook probeerde. Het was een trieste  
    anticlimax voor deze vakman, die 

helaas veel te vroeg is overleden. 
In Duitsland pakte ingenieur Die-
ter Schlueter het praktischer aan. 
Zijn uitgangspunt was eenvoud en 
haalbaarheid. Dit resulteerde in een 
schaalmodel van een UH Cobra. Het 
model werd in serie geproduceerd 
door Hegi. Een praktische centrifu-
gaalkoppeling, oliebad tandwielkast, 
een rotor met vaste spoed plus een 
hulprotor voor de aansturing. Het 
was simpel en het werkte. Overigens 
niet voor lang, want de tandwielen 
en lagers lagen al snel te ratelen in 
hun kast. Graupner deed ook nog 
een succesvolle gooi met zijn Bell 
212, alreeds met collectieve pitch 
door middel van een holle rotoras. 
Het neusje van de zalm kwam 
medio jaren ‘70 in de vorm van de 
Kavan Jet Ranger. Een schitterend 
schaalmodel met variabele spoed 
op de hoofdrotor. Het geheel was zo-
wel uiterlijk als mechanisch een lust 
voor het oog, maar er hing wel een 
prijskaartje aan.

Mechanisch	mixen
Mechanisch zat het wel goed met 
de heli’s, maar de radiobesturing 
had nog zijn beperkingen. Daartoe 
moet ik eerst wat uitleg geven over 
zogenaamde gekoppelde functies 
bij de besturing van een helikopter. 
Elke stuurbeweging heeft invloed op 

❚
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Agenda

De modelbouwruilbeurs in utrecht wordt gehouden op iedere derde zaterdag van de maand 
(m.u.v. juli). Tel. 030-6036748/06-44566503

CLUBAVONDEN IN 2010. 
24/31 augustus - 7/14/21/28 september - 5/12/19/26 oktober - 2/9/16/23/30 november -  
7/14/21/28 december.

BESTUURSVERGADERINGEN 
Hebt u vragen, ideëen en/of voorstellen die in een bestuursvergadering besproken moeten worden, dien deze 
dan tijdig in zodat ze behandeld kunnen worden. 

Datum	 Evenement	 Plaats

21	augustus	 BARBEQUE	 CLUBHUIS

22 augustus 5e Wedstrijd Wanderer Leusderhei

24 augustus Clubavond Clubhuis

31 augustus Clubavond Clubhuis

7 september Clubavond Clubhuis

14 september Clubavond Clubhuis

21 september Clubavond Clubhuis

28 september Clubavond Clubhuis

5 oktober Clubavond Clubhuis

12 oktober Clubavond Clubhuis

17-24	oktober	 MLM	BEURS,						MILITAIR	LUCHTVAART	MUSEUM

19 oktober Clubavond Clubhuis

• Bovenstaande evenementen onder voorbehoud.


