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J A A R G A N G  3 2  -  U I T G AV E  1  -  M A A R T  -  2 0 0 9

DE VERENIGING IS OPGERICHT OP 17 FEBRUARI 1977 EN IS AANGESLOTEN 
BIJ DE KNVvL ONDER NUMMER 4438.

DAGELIJKS BESTUUR:

Voorzitter
 Vacante bestuursfunctie

Secretaris/Redactie
 Wim H. Sanjee, 030 - 6958845,  Oude Arnhemseweg 226, 3705 BH Zeist
  e-mail: info@esenes.nl

Penningmeester
 Henk J. Rutgers, 035 - 6409786, Pr. Christinalaan 11, 3761 BP Soest
  e-mail: h.rutgers8@kpnplanet.nl

ALGEMEEN BESTUUR:

Evenementencoördinator
 Jan te Loo 033 - 4950485, Grienden 16, 3831 HR Leusden
  e-mail: Jteloo@zonnet.nl

Instructiecoördinator
 Franc Boogmans 033 - 4940712, Sleedoornhof 19, 3831 WD Leusden
  e-mail: a.boogmans1@kpnplanet.nl

Modelkeuring/Technische zaken
 Martin de Rooij 033 - 2772921, Pr. Margrietlaan 41, 3925 HC Scherpenzeel
 Kees van Essen, Frank Mulderij (reserve).
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Voor telefonisch contact met het clubhuis en/of Leusderhei bel 06-17 613 002

Voordat u gaat vliegen moet u zich op de hoogte te stellen van eventuele restricties!      

Antwoordtelefoon 06 17 080 225 en spreek je naam in! 

Redactie: w.sanjee@casema.nl      Gironummer van de vereniging: 3771886.

WEBSITE VAN DE CLUB:  www.mvc-devri jevogels .nl



Komende week 17 maart is het dan weer zo ver. De Algemene Ledenverga-
dering 2008. Jawel, dit is juist! Het gaat immers over het jaar 2008. Tot spijt 
van uw bestuur hebben wij geen enkele aanmelding mogen ontvangen voor 
de functie van voorzitter. Durft men het niet aan? Hebben wij geen leden meer 
met het hart op de goede plaats die hun verantwoordelijkheid durven te ne-
men en ook hun steentje bijdragen aan het bestaan en de voortgang van uw 
vereniging? Wij zullen het toch gezamenlijk moeten oplossen. Ook uw huidige 

bestuur blijft niet eeuwig zitten en wat dan, als iedereen 
aan de zijlijn blijft staan? Heren, doe uw best en ruim wat 
tijd in voor uw eigen club!

Wat betreft het clubhuis wil het niet erg vlotten. De amb-
telijke molens draaien langzaam. Echter, de tijd gaat 
eveneens wél door en wij naderen flink de deadline 
van einde mei. Dat is namelijk de datum waarop wij de 
huidige locatie moeten verlaten. Dit is de realiteit. Eind 
april moeten wij knopen gaan doorhakken en definitieve 
stappen ondernemen onze inventaris op te slaan of el-
ders onder te brengen. Kijk, een ruimte te vinden en deze 
te huren is niet zozeer het probleem maar om dit ook 
betaalbaar te krijgen is een ander verhaal. U als leden 
willen toch ook niet dat de contributie exorbitant gaat 
stijgen voor een clubhuis waar je dan zo’n drie keer per 
week terecht kunt. Of je gaat dat beperken tot één keer 
per week of per twee weken?

De pogingen gaan ondertussen wel door om alsnog 
een oplossing te vinden. Gesprekken met Defensie 

en de Provincie lopen nog steeds, maar 
hebben vooralsnog niet tot een defini-
tieve oplossing kunnen zorgen. 

Leden, wij roepen u op hier ook uw gedachten 
over te laten gaan en misschien hoort u zo hier of 
daar iets waar wij wat aan hebben.
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Nu we ons veld opnieuw te hebben 
ingezaaid, is het wel even wachten 
voor dat het zover is. Hier en daar 
verschijnen al de eerste sprietjes 
gras. Maar door de vorst en de 
aanhoudende kou van de laatste 
tijd laat het wel even op zich wach-
ten wanneer we op het veld terecht 
kunnen. 

Het afgelopen seizoen heeft ons 
veld veel te lijden gehad door de 
engerlingen die een deel van onze 
grasmat hebben vernield en door de 
brandstofverspilling had de pits veel 
last van kale plekken. Het laatste 
kan door jullie worden voorkomen 
door te tanken met het welbekende 
overloopflesje of door middel van 
een zogeheten retourleiding. Wil je 
het nog beter doen gebruik dan een 
oude handdoek of poetslap en leg 
deze onder het motorgedeelte van je 
model om verspilling te voorkomen 
(niet vergeten om je handdoek na het 
tanken weer weg te leggen). Voor het 
behoud van ons veld en de locatie 
daarvan, is het verplicht om zulke 
maatregelen te nemen. Immers we 
zijn te gast op het Defensie terrein en 
men ziet ons aan de ene kant graag 
vertrekken. Voorkom dit!! Maak ge-
bruik van je overloopflesje of retour-
leiding. Giet de overtollige brandstof 

van je verzopen motor niet zomaar in 
de pits, zandpad of elders leeg. 
Voorkom dit!! Zie hiervoor artikel  
2.49 van het Baanreglement. Gebeurt 
dit toch, dan loop je een groot risico 
dat je een sanctiemaatregel aan je 
broek krijgt. 

Verder is er een artikeltje dat eens 
eerder in het clubblad is geplaatst. 
Lees deze maar eens aandachtig door 
dan weet je ook waar het precies om 
gaat. Mochten jullie hierover vragen 
hebben laat het ons weten.

Het Bestuur

Brandstof (clubblad 6-2004)
Zoals jullie weten staat er in het re-
glement dat je, wanneer je het model 

tankt, voor de opvang van brandstof 
een slang aan je overloop koppelt en 
deze aansluit op een overloop tankje 
Dit is uiteraard om de bodemvervui-
ling tegen te gaan. 

Een aantal van jullie zullen zich wel 
kunnen herinneren dat er door De-
fensie jaren geleden een nul meting 
is verricht op ons terrein. Dit doen zij 
niet voor niets!! Wanneer wij voor 
wat voor reden onze locatie moeten 
verlaten doet men weer zo’n dergelij-
ke meting. Vind men op dat moment 
een vorm van waarbij een bodem-
sanering moeten worden uitgevoerd 
en men vindt wat, trekken jullie dan 
allemaal maar je duitenflap open. En 
wat te denken als je wilt onderhande-
len over een nieuwe locatie? Vergeet 
het maar, zulke vervuilers willen we 
niet op onze terreinen. Met andere 

woorden, denk verder na dan je neus 
lang is. Waarom dit stukje, omdat het 
recentelijk gebeurde dat een lid het 
nodig vond, omdat het flesje vol was, 
zijn zgn. overloopflesje heel spon-
taan op zijn kop zette en vervolgens 
doodleuk boven het zandpad leeg te 
laten lopen. 
En het frappante van dit verhaal 
is dat ondergetekende er met zijn 
neus bovenop stond en niets zegt. 
Ik vermoed dat ik te verbouwereerd 
was om er iets van te zeggen op dat 
moment. Waarschijnlijk dacht dat lid, 
dat als er in de toekomst een meting 
gedaan wordt er alleen maar op het 
vliegterrein gecontroleerd gaat wor-
den. Dat is natuurlijk niet zo. Voort-
bordurend op voorgaand verhaal 
betekent dit uiteraard dat wanneer 
een vliegtuig buiten het terrein crasht 
je er ook voor moet zorgen dat je de 
brandstof zo goed mogelijk opvangt. 
Tegenwoordig vliegt bijna iedereen 
met de bekende synthetische olie. 

Als je eens wist hoe slecht dit is voor 
het bodemmilieu! Een manier om dit 
te voorkomen en je zelf dusdanig 
schoon blijft dat je in het geheel geen 
brandstof morst en ook niet aan je 
vingers krijgt, is te gaan werken met 
een dubbel systeem van DUBRO. Wil 
je bekijken hoe dat in zijn werk gaat, 
kijk dan eens bij de Giles van Franc 
Boogmans of Ron Mangé.

Nieuw veld en bodemvervuiling

Dubbel retour systeem. Het welbekende overloopflesje.
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Wanderer 
Cup
Om in de traditie van de vereniging 
te blijven, organiseren we ook in 
2009 de Wanderer Cup zweefvlieg-
wedstrijden (tegenwoordig meer 
Spirit).

We hebben, wind en weder dienende, 
de volgende data in de planning op-
genomen:

Zondag 3 mei 2009
Zondag 24 mei 2009
Zondag 28 juni 2009
Zondag 26 juli 2009
Zondag 23 augustus 2009

We rekenen natuurlijk weer op een 
grote opkomst bij deze spannende 
wedstrijden. De nieuwe leden (en 
natuurlijk de oud gedienden die nog 
nooit hebben meegedaan) die deze 
uitdaging willen aangaan kunnen 
van mij informatie en een wedstrijd-
regelement krijgen.

Dus noteer deze data vast in uw 
agenda of kalender.

Jan te Loo
Evenementen coördinator. 
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Scheepjeshof 72, 3901 CW Veenendaal, Tel. 0318-610254
e-mail: epenning@planet.nl

Uw
Modelbo

uw

Specia
list!

   COMPLEET AANBOD VAN ALLE  
    COMPONENTEN   
    VOOR DE 
    MODELBOUW
    Op vertoon van uw 
    clubkaart 10-15% korting.
    Iedere maand speciale   
    aanbiedingen. !
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INSTRUCTIE

Kees van Essen (buddy-set) 030 - 6918123

Franc Boogmans 033 - 4940712
Ron Mangé 030 - 6950793
Frank Mulderij 033 - 4722099
Martin de Rooij   033 - 2772921

De coördinatie is in handen van Franc Boogmans. De eerste vlieglessen zijn 
met de ‘buddy-set’. Zaterdagmorgen is lestijd. Kunt u door omstandigheden  
enige tijd geen lessen volgen bel dan Franc Boogmans, 033-4940712, zodat 
hij een andere leerling kan inplannen. Ook de leerling-vliegers moeten zich 
op de hoogte stellen van omstandigheden en restricties. Het nummer van het 
antwoordapparaat is: 06-17080225. Uw naam vermelden ná de piep. Voor 
instructie op de zaterdag bel uw instructeur bij voorkeur op vrijdagavond:

IN
TE

RM
OD

EL
BA

U Busreis

DORTMUND
22 april

De “Vrije Vogels” vliegen weer 
naar de grote modelbouwbeurs 
in Dortmund en je kunt dus 
weer mee op snuffeltocht. Op 
woensdag 22 april vertrekt de 
bus vanaf ons clubhuis aan de 
Verlengde Palzerweg in Soes-
terberg. Het uur van vertrek is 

6.30 uur en we zullen aan het 
eind van de middag, begin van de 

avond, weer terug zijn.
 
De kosten die aan deze busreis zijn verbonden bedragen 
€ 30,= en dit betreft dus niet alleen het vervoer maar tevens de 
toegangsprijs tot de beurs. Dit bedrag dient bij opgave te worden 
voldaan! Je deelname kun je weer kenbaar maken bij 
         Frank Mulderij en/of het bestuur.



Voor kennis, service en gezelligheid
moet u zeker bij de

grootste modelbouwspecialist van Nederland zijn.

Bezoek onze homepage op internet: http://www.quartel.nl
E-mail ons met vragen, bestellingen, etc. ons adres is:

ilona@quartel.nl
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Nademper-actie

valt, ongeveer 16 gaatjes per kant 
van ca. 2-3 mm doorsnede. Door 
vanaf een kant vier gaatjes op een 
afstand van ca. 1 cm. naast elkaar te 
boren en die gelijk aan de onderkant 
door te boren, heb je er al acht en 
dan de buis een kwart slag draaien 
en nog eens vier gaatjes. Idem dito 
aan de andere kant. Dan in het mid-
den van het buisje een wat groter 
gaatje boren. Loop de gaatjes even 
na met wat schuurpapier dat ze 
mooi open zijn en zonder al teveel 
braampjes.

Zoek twee stokjes of wat anders wat 
zo lang is dat je die van beide kan-
ten in het dunne buisje kunt steken. 
Maak een flink propje van keukenrol, 
glasmat, steenwol isolatie o.i.d. en 
duw die prop tot precies bij dat mid-
dengat. Stamp de prop stevig aan 
met behulp van de twee van weers-
zijde in de buis gestoken stokjes. 
Doordrenk de prop met seconden-
lijm of epoxy via dat in het midden 
geboorde gat.
Schuif de twee eindschijven om de 
binnenbuis en pas ze zo dat ze uit-
eindelijk ongeveer 2 mm binnen het 
eind van de buitenbuis zullen vallen. 
Als ze op de goede plek zitten lijm je 
ze vast met secondenlijm of epoxy 
en doordrenk tegelijk ook het schijfje 
met lijm: immers, straks komt daar 
allerlei olietroep langs en dan ben je 
‘kaal’ balsa zo kwijt!

Tijdens een Modelvliegkamp bleek 
driekwart van de motoren ruim bo-
ven de 80 dB te zitten. De oplossing 
zit in de vorm van een nademper-
actie. De grootste winst is behaald 
door een toestel dat op 93 dB zat 
en dat door combinatie van een na-
demper en een andere propeller op 
76 dB is terechtgekomen! 

Hoe hebben we dat gedaan?
Ga naar de hengel winkel of een 
tuinshop waar ze hengels verkopen. 
Koop een goedkope hengelset (ca. 
acht tot tien euro) Zo’n set bestaat uit 
een aantal in elkaar schuivende mooi 
dunne glasvezelbuizen. Even slikken, 
want ze zien er mooi uit en dan:

Zaag van de dikste buis van de dik-
ste kant een stuk af van ca. 10-15 
cm lengte.

Hoe groter de motor hoe langer de 
buis.

Zoek uit de dunnere buizen een deel 
dat zo dik is dat een siliconenslang 
vanaf de bestaande demper er aan 
de iets dunnere kant van de bin-
nenbuis goed strak omheen kan 
zitten. Zaag hiervan dan een stuk af 
dat ongeveer vier centimeter langer 
is dan de afgezaagde dikkere buis. 
Let op: zowel de dikkere als de dun-
nere buis verloopt wat in diameter 
en daarom moetje bij het maken van 
de sluitschijfjes en de gaten daarin, 
daar goed opletten.

Zet de dikke buis haaks op een 
stukje balsa van ongeveer 3 mm dik 

en draai stevig rond tot zich precies 
de inwendige afdruk op het balsa af-
tekent. Maak nu eerst, voor je verder 
doordrukt, in het midden van het eer-
ste rondje een rond gat ter diameter 
van de dunste kant van het dunnere 
pijpje.

Doe hetzelfde voor de andere kant 
van de dikke buis en maak in de 
sluitkap hier een gat voor de andere, 
iets dikkere kant van de dunne buis, 
maar helemaal aan de onderkant 
van het sluitrondje. Let op: de dikste 
kant van het binnenbuisje wordt de 
achterste uitlaatkant!
Als je alles eens droog in elkaar 
past, met de buizen in elkaar, kun je 
zien waar eventueel nog een schuur-
papiertje langs moet. Alles moet 
mooi strak en goed sluiten.
Neem nu het binnenbuisje en boor 
in dat deel dat binnen de dikke buis 

Nademper 
actie
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LAGERS VERWIJDEREN UIT HET 
MOTORHUIS

Wanneer je denkt ‘dat weet iedereen 
wel’ moet je altijd heel voorzichtig 
worden. Immers, iedereen is ooit ook 
begonnen en niet iedereen weet wat 
jij denkt dat ze weten! Zo maakte 
mijn motor al geruime tijd een be-
hoorlijke herrie, alsof de motor con-
stant pingelde. Vandaag werd het zo 
sterk en bovendien was het er wel en 
dan weer niet. Ik begon sterk te twij-
felen aan de lagers. Goed voelen of er 
soms zo’n soort ‘rasp-gevoel’ inzat. 
Dat was het geval, reden genoeg om 
eerst het carterhuis maar eens even 
los te maken. Direct was al te zien 
dat de kooiring van het grote hoofd-
kogellager gebroken was, dat een 
paar kogeltjes een geheel eigen leven 
hadden geleid. Dus alle onderdelen 
losschroeven, het voorste lager er 
voorzichtig van achteren uit drukken, 
maar dan dat hoofdlager: dat is pre-
cies even groot als de as-diameter en 
je krijgt er eigenlijk geen vat op. Nu 
komt de truc waar het allemaal om 
draait: je moet het huis van je motor 
zó heet stoken dat die gietlegering 

van het motorhuis nèt iets meer is 
uitgezet dan het lager. 
Er komt speling tussen die twee, even 
wat drukken of soms zelfs gewoon 
even kloppen en hoepekee: het lager 
valt er gewoon uit! Hoe heet? Ik heb 
het huis vanaf de buitenkant op ca. 
5 cm. van een regelbare hete-lucht 
föhn, zo’n verfstripper, op stand 10 
(dat is bijna voluit) gelegd en na 
ongeveer 5 minuten plof, daar lag 
het lager. Dus niks hamers, schroe-
vendraaiers en tangen; gewoon hitte 
en de eigenschappen van de verschil-
lende metalen het werk laten doen. 
Nieuwe lagers kun je bij de verschil-
lende modelbouwwinkels krijgen, 
maar de vestigingen van SKF en al 
die andere lagerboy’s hebben ze ook 
en vaak ook nog in allerlei sorterin-
gen en eigenschappen. Vertel erbij 
dat het ding radiaal, dat wil zeggen 
haaks op het lager, wordt belast door 
de op en neer gaande zuiger, maar 
tegelijk ook axiaal vanwege het feit 
dat de propeller in feite via de as aan 
dit lager trekt. Om iets meer over 
lagers te weten zou je kunnen kijken 
op: http://science.howstuffworks.
com/bearing3.html
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Als dat allemaal goed vast zit boor 
je met een 3 mm boortje vanuit 
wat later de binnenkant is, een klein 
scheef gaatje in het dunne buisje 
aan de laagste kant van het schijfje 
waar dus de binnenbuis naar de 
rand van de sluitschijftoeloopt. Als 
alles straks in elkaar is verlijmd is 
dit het achterste en laagste gaatje, 
waardoor afgezette olie de uitlaat 
wordt ingeblazen. Doe je dit niet 
dan heb je na verloop van tijd een 
demper vol afgedankte olie!

Schuif, de in diameter kleinste 
eindschijf voorop, de binnenbuis 
met de daarin geboorde gaatjes en 
het oliegaatje in de buitenbuis en 
verlijm weer met secondenlijm of 
epoxy vanaf de buitenkant de eind-
schijven. Hoe netter je in het begin 
hebt gewerkt, hoe mooier het er al-
lemaal gaat uitzien!

Bevestig de nademper zodanig dat 
het eind iets naar beneden hangt ten 
opzichte van de voorkant, ook het 
aan de onderkant uitkomende buisje 
moet natuurlijk onderaan zitten.

De hoofdprincipe’s: nergens naar 
achteren toe mag de diameter van 
de uitlaatbuis kleiner zijn dan de 
uitstroomopening aan de uitlaat van 
je motor. Dus de totale oppervlakte 
van de gaatjes bij elkaar moet per 
kant minimaal dezelfde doorsnede 
hebben. Verder helpt het vaak enorm 
door een propellor met wat grotere 
diameter te nemen. De motor maakt 
wat minder toeren maar daardoor 
direct veel minder lawaai. APC pro-
pellors maken beduidend minder 
lawaai dan een Graupner of Master. 

Wel even de scherpe kantjes zoeten 
en uitbalanceren. Veel succes!

Nademper-actie

tips trucs&
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Zelf wilde ik dat ook doen en kun-
nen, maar zo makkelijk is dat nog 
niet. Niet alle vliegtuigen zijn geschikt 
voor 3D en zelf zal je een bepaalde 
mate van reactietijd, vertrouwen en 
feeling moeten gaan krijgen voordat 
je werkelijk 3D gaat vliegen. 
Het Internet bevat veel zin en onzin 
over van alles en nog wat. Zelf heb 
ik maanden lang zitten zoeken en 
proberen op de simulator. En op een 
dag kwam werkelijk alles samen en 
is het mij ook gelukt. 
Als mij het een en ander lukt dan 
gaat dat bij jou ook wel lukken. Maar 
eerst zal ik je via dit artikel je wat 
bekender maken met het 3D vliegen 
zodat er bijna geen magie meer is 
betreffende dit onderwerp en zodat 
je zelf ook kunt gaan beginnen. 

Wat is nu eigenlijk 3D vliegen? 
Op zijn simpelst gezegd, is het ma-
noeuvreren van een vliegtuig op een 
manier dat niet tot het fenomeen van 

vliegen behoort. Oftewel de vleugels 
leveren niet of nauwelijks lift door het 
vliegeffect. Een goed voorbeeld hier-
van is het bekende hoveren of harrier 
vlucht. In hoverstand blijft het vliegtuig 
aan de propellor hangen en een har-
rier vlucht is dat de kist aan de prop 
hangt en langzaam voorbij schuift. 
In alle gevallen wordt puur gebruik 
gemaakt van het brute vermogen van 
de motor om de kist in de lucht te 
houden. 

Wat maakt een kist een goede 
3D kist? 
Om 3D te gaan vliegen, moet je een 
kist hebben die gemaakt is voor 3D 
vliegen. Zo’n kist zal veel o.a. pitch 
control moeten hebben. Een hoogte-
roer wat 50% van de totale oppervlak-
te van het stabilo is bijvoorbeeld een 
goed begin. Verder zullen de meeste 
roeren 45O bewegen vanuit 
het nulpunt. Dit geldt dus ook voor het 
rudder en de ailerons. 

Deze uitslagen lijken absurd verge-
leken met de standaard uitslagen bij 
een gewone kist. Maar men moet er 
echter wel rekening houden dat deze 
grote uitslagen niet gebruikt worden 
indien de kist in normale vlucht is. 
Deze uitslagen worden vaak enkel 
gebruikt indien er in 3D mode ge-
vlogen wordt. Er is dan vaak geen 
vliegwind, maar enkel propellor wind. 
En dan heb je behoorlijk wat opper-
vlakte nodig om de manoeuvres te 
kunnen maken. Een ander belangrijk 
punt is het motorvermogen dat het 
liefst een power to weight ratio geeft 
van 2:1. Dat wil zeggen dat je kist 
bijvoorbeeld 8 Kg trekkracht geeft 
op een 4 Kg kist. Minder kan ook, al-
leen kun je dan niet snel ontsnappen 
indien er een fout gemaakt wordt. 
Anders speer je gewoon op brute 
kracht weer naar boven. 
Er zijn 3D kisten in alle soorten en 
maten, van electro, brandstof tot 
benzine. Vaak geldt de regel; hoe 
kleiner hoe goedkoper maar nerveu-
zer, hoe groter hoe makkelijker maar 
ook duurder. 

Hoe begin je ermee? 
Hoe begin je met 3D vliegen? Beter 
kun je jezelf de vraag stellen: Waar-
om wil je 3D vliegen? Dat kunnen 
verschillende redenen zijn. De een 
kiest voor 3D vliegen om met wed-

strijden mee te kunnen doen of om 
op shows te kunnen vliegen. De ander 
kiest ervoor omdat het cool is of zijn 
programma uit te kunnen breiden. Ik 
koos ervoor om totale controle te kun-
nen krijgen van een kist, ook bij zeer 
langzame vlucht en omdat ik meer 
wilde kunnen doen. 
Na maandenlang zonder resultaat oe-
fenen op de simulator om te kunnen 
hoveren, Bedacht ik me, waarom als 
ik het op de simulator kan, kan ik het 
niet in het echt? 
Ik met indoor vliegen gewoon gepro-
beert. Uiteraard ging het verkeerd. 
Maar plakken en opnieuw proberen. 
En blijven proberen. Zoals je al be-
grijpt, is het makkelijker en goedkoper 
om met een foamy te gaan oefenen. 
Dit niet alleen voor de kosten maar 
ook voor het reactievermogen dat je 
er van krijgt. Daarna zou je pas de 
grote kisten moeten proberen. 
Voor mij werkt deze aanpak als een 
trein en ik merk dat al mijn andere 
gewone kisten waar ik vroeger mee 
vloog eenvoudig relaxer zijn. Dual rate 
heb ik op die eenvoudige kisten niet 
meer nodig. Soms is het zelfs dat het 
lijkt dat die gewone kisten zelfs een 
beetje te weinig uitslag hebben. 

Dus wat je altijd leest is echt waar: 
Oefenen, oefenen en oefenen. Op een 
dag heb je het.

Wat is 3D vliegen en.. . . . . . . . . .hoe moet dat? 
Je hebt het vast wel 
meerdere malen 
gehoord of gezien 
op het Internet. 
Het 3D vliegen en 
alle manoeuvers met 
speciale namen die 
daarbij horen. Op het 
Internet en op modelvlieg-
shows zie je altijd wel mensen die kisten hele ‘gewaagde’ stunts uithalen. 
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3D vliegen en.. . . . . . . . . . . .de 3D Elevator manoeuvre 
In het volgende stukje wordt uitge-
legd hoe de verschillende 3D ma-
noeuvres uitgevoerd kunnen wor-
den. Ook is daarbij de setup van de 
kist en/of radio van belang. 
Let erop dat deze manoeuvres veel 
geoefend moeten worden. 

Wat doet een elevator? 
Het vliegtuig zakt verticaal naar 
beneden terwijl de neus omhoog of 
horizontaal blijft staan. 
Het hangt een beetje af van de 
wind, maar het zakken van de kist 
kan gebeuren in een hoek van 45O 
wanneer er geen of weinig wind is, 
want de kist blijft natuurlijk altijd een 
beetje voorwaartse snelheid hou-
den. Wanneer er wat meer wind is, 
kan de kist helemaal verticaal zak-
ken of zelfs achteruit vliegen tijdens 
het zakken. 
Met je gas en je hoogteroer kun 
je de controle regelen hoe snel je 
zakt. 

De set-up van je kist 
Bij de 3D-elevator manoeuvre is het 
essentieel dat je zwaartepunt iets 
achter het neutrale punt hoort te 

zitten. Indien je zwaartepunt verder 
naar achteren is afgesteld of je kist 
wipt op en neer of van links naar 
rechts (zogenaamd wingrock) is het 
beste dat je je zender zo program-
meert dat de ailerons ongeveer 2 
cm uitslag geeft naar boven als je 
up geeft op je elevator. Dit is de zo-
genaamde spoileron setup. 

Hoe vlieg je ‘m 
Zet je zender, indien geprogram-
meerd, op de 3D stand en laat je 
kist in horizontale vlucht afremmen 
tot bijna de stall-snelheid. Daarna 
geef je up en kijk je wat de kist doet. 
Langzaam geef je meer up totdat 
je bijna full up hebt gegeven. Je zult 
zien dat de kist, indien goed uitge-
balanceerd, gewoon naar beneden 
zakt. Alsof hij in de lift zit. De zaksnel-
heid regel je met je gas. In dit geval 
worden de krachten op je elevator 
en rudder verzorgt door je propellor 
wind. 

Let op!! 
Om je kist in deze toestand toch te 
kunnen besturen, zul je je rudder 
moeten gebruiken. Indien de kist 

heen en weer wipt van vleugeltip tot 
vleugeltip zul je dat moeten bedwin-
gen met je rudder en niet je ailerons 
(Wingrock). 

Wat is er hieraan moeilijk? 
Je zult nu moeten leren de kist te 

besturen met je gas en je rudder. 
Dit moet omdat er praktish geen 
luchtstroom langs je ailerons is. Dit 
is echt iets wat je moet oefenen. In-
dien er veel last is van wingrock kun 
je er wat meer spoileron inmixen. 
Echter de meningen van het gebruik 
van spoilerons lopen uiteen in de 3D 
wereld. Je zult zien dat je na verloop 
van tijd je kist beter onder controle 
krijgt naar mate je meer geoefend 
bent en dat je de spoileron-mix kan 
verminderen of er helemaal uithaalt. 

Nood uitweg 
Gewoon gas erop en zet de 3D 
stand en/of spioleron-mixer uit en 
vlieg weg. 

Wat is cool om te doen 
Als je met een elevator van 
boven naar beneden komt tot 
net boven de grond, geef 
je wat gas erbij en ga je 
langzaam over in een 
“Harrier”. Of nog mooi-
er, geef een flinke dot 
gas zodat de kist verticaal 
komt te staan en doe een 
“Torque Roll”. 

Laatste tip 
Zorg dat je absolute controle over je 
rudder hebt indien je je kist helemaal 
naar beneden brengt. Een tip-stall en 
je kist klapt op de grond. (ouch!)

wordt vervolgd. 
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Agenda

De modelbouwruilbeurs in utrecht wordt gehouden op iedere derde zaterdag van de maand 
(m.u.v. juli). Tel. 030-6036748/06-44566503

CLUBAVONDEN IN 2009. 
31 maart - 14/28 april - 12/26 mei - 9/23 juni - 7/21 juli - 4/18 augustus - 1/15 september - 13/27 oktober
10/24 november - 8/22 december.

BESTUURSVERGADERINGEN 
Hebt u vragen, ideëen en/of voorstellen die in een bestuursvergadering besproken moeten worden, dien deze 
dan tijdig in zodat ze behandeld kunnen worden. 

Datum Evenement Plaats

17 maart Algemene Ledenvergadering Clubhuis

31 maart Clubavond Clubhuis

14 april Clubavond Clubhuis

22 april Busreis Dortmund Intermodelbau Dortmund

28 april Clubavond Clubhuis

3 mei 1e Wedstrijd Wanderer Leusderhei

12 mei Clubavond Clubhuis

24 mei 2e Wedstrijd Wanderer Leusderhei

26 mei Clubavond Clubhuis

28 juni 3e Wedstrijd Wanderer Leusderhei

26 juli 4e Wedstrijd Wanderer Leusderhei

23 augustus 5e Wedstrijd Wanderer Leusderhei

• Bovenstaande evenementen onder voorbehoud.


